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CAST PRVNI
VSEOBECNE
1
Uvod

(1) Pravidla zavodu (dale jen pravidla) jsou povinna a zavazna pro vSechny ucéastniky zavodu véetné
divakl. Béhem zavodu se musi vSichni u¢astnici zavodu véetné divaku Fidit pokyny pofadatelt a ko-
misarl v celém arealu zavodisté, v sekcich i mimo né a zejména pfi vyprostovani vozidel.
(2) Ugastnici zavodu, se po dobu konani zavodu, chovaji a jednaji v duchu fair play. K pofadateltim a
komisafim se chovaji loajalné a svym chovanim se vyvaruji ehokoliv, co by mohlo poskodit zajmy
tohoto automobilového sportu a zajmy poradatell. Poruseni pravidel chovani muize byt divodem pro
vylou€eni u€astnika ze zavodu; v pfipadé divaka jeho vykazani z arealu zavodisté.
(3) Hlavnim pofadatelem a garantem zavodu v truck trialu v Ceské republice je UAMK — rallye Trial
Bohemia (dale jen TTC). Vedeni TTC tvofi feditel zavodu, jeho zastupce, hlavni sportovni komisar a
technicky komisar.
(4) Reditel zavodu a zastupce feditele zavodu maji vyhradni pravo ménit rozhodnuti ostatnich komisa-
fa v pfipadé nespravnych rozhodnuti, ktera jsou pro né zfejma nebo Cinit vlastni rozhodnuti, pokud
k tomu maiji divod véetné preruseni ¢i zastaveni zavodu. Moznost podani protestu ucastnikl zavodu
zUstava nedotéena.
(5) Pravidla musi byt vyvéSena v arealu zavodisté.

2

Ugast v zavodu

(1) Zavodu se mlze zUc€astnit pouze fadné prihlasena posadka, kterda odevzdala fadné vyplnénou a
podepsanou pfihlasku posadky do zavodu (dale jen pfihlaska), uhradila startovné, jeji soutézni vozidlo
(dale jen vozidlo) bylo schvaleno jako zpUsobilé pro U¢ast v zavodu a bylo ji pfidéleno startovni &islo.
(2) Posadku vozidla tvofi fidi€ a maximalné dva spolujezdci za pfedpokladu, Ze je vozidlo vybaveno
prislusnym poétem odpovidajicich sedadel. Clenové posadky musi byt uvedeni v pfihlasce. V prib&hu
zavodu nelze pfihladené ¢leny posadky ménit za nepfihlaSené osoby a neni povolena zaména fidice
se spolujezdcem v Fizeni vozidla. Ridi& musi byt starsi 18-ti let a musi byt drzitelem platného fidi¢ské-
ho opravnéni pro dané vozidlo. Minimalni vék spolujezdce je 16 let. Pfitomnost dal$i osoby nebo zvi-
fete ve vozidle v prabé&hu jizdy v sekci je zakazana. Clenové posadky mohou byt pfihlaseni v prabéhu
jednoho zavodu pouze v jedné posadce jedné tfidy.
(3) Reditel zavodu muze v prib&hu zavodu na zadost posadky povolit doplnéni nebo zménu spolu-
jezdce v pfihlasce. Doplnéni nebo zména v pfihlasce je platna od okamziku, kdy tuto skutecnost
oznami hlavni sportovni komisaf sportovnimu komisafi, ktery rozhoduje tfidu, ve které soutézi posad-
ka, které se tyka dopInéni nebo zména pfihlasky. Doplnéni nebo zménu v pfihlaSce nelze povolit
zpétné.
(4) Posadka musi zavod absolvovat na tom vozidle, které pfistavila k technickym pfejimkam zavodu a
které bylo schvaleno jako zpUsobilé pro U¢ast v zavodu.
(5) Pokud se posadka ze zavazného divodu nestihne pfihlasit do zavodu podle ¢asového harmono-
gramu a chce se zavodu zucastnit, musi tuto skute&nost oznamit fediteli zavodu nejpozdéji do zahaje-
ni zavodu. Této posadce bude umoznén tzv. opozdény start do zdvodu. Posadka se musi dodateéné
prihlasit véetné absolvovani technické prejimky vozidla. Opozdény start je platny od okamziku, kdy
tuto skute€nost oznami hlavni sportovni komisaf sportovnimu komisafi, ktery rozhoduje danou tfidu
pro tuto posadku. Posadka zahaji zavod v sekci, ktera bude nasledné pro danou tfidu oteviena.
V poradi posadek bude posadka zafazena jako posledni. Pokud bude dana tfida rozdélena na vice
skupin, o zafazeni do skupiny rozhodne hlavni sportovni komisar.
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Zodpovédnost a vzdani se ruceni

(1) Kazdy ¢&len posadky si je védom toho, Ze motoristicky sport je nebezpecny a daného zavodu se
zUc€astiuje na vlastni nebezpecdi, ze své vlastni ville a dobrovolné. Zavazuje se, ze se osobné a neod-
volatelné vzdava narokl na nahradu Skody na svém majetku i svém zdravi, vzniklych v souvislosti se
zavodem vUcCi pofadatelim stejné jako vici ufadim a osobam, které dali k dispozici cesty a pozemky
pro konani zavodu v dané lokalité.
(2) U ucastnikl zavodu mladsSich 18 ti let bude vyzadovan na pfihlaSce podpis zakonného zastupce.
Kazdy ucastnik zavodu stvrzuje svym podpisem dobrovolny souhlas s aktualnim znénim pravidel.

Reklama
Poradatel zavodu si rezervuje na kazdém vozidle bezplatné plochu pro reklamu. Plocha musi byt vy-
tvofena tak, aby na ni mohla byt pfipevnéna lepici folie. Reklamni podminky budou pofadatelem urce-
ny pfed technickymi pfejimkami voz( a pro posadky jsou povinné. Pfi nedodrZeni reklamnich podmi-
nek neni vozidlo zpUsobilé pro u¢ast v zavodu, pokud neni dale uvedeno jinak.



CAST DRUHA
ORGANIZACE A PRUBEH ZAvoDU
5
Organizace zavodu

(1) Zavod je vicedenni sportovni motoristicka soutéZ v truck trialu konana v dané lokalité. Casovy
harmonogram zavodu zacina prevzetim arealu zavodisté pro konani zavodu od vlastnika &i provozo-
vatele dané lokality a kon¢&i pfedanim lokality zpét (viz pfiloha 1).
(2) Vlastni zavod (dale jen z&vod) je zahajen rozpravou prvniho soutézniho dne a ukoncen vyhlase-
nim hlavniho sportovniho komisafe popfipadé vedenim TTC (viz pfiloha 1).
(3) Soutézni den je zahajen po rozpravé a ukonéen vyhlasenim hlavniho sportovniho komisare popfi-
padé vedenim TTC (viz pfiloha 1). Jizdu v jednotlivych sekcich fidi a hodnoti vyhradné sportovni ko-
misaf v€etné organizace vyprostovani vozidel, pokud neni dale uvedeno jinak. Pofadi absolvovani
sekci pro jednotlivé tfidy urCuje hlavni sportovni komisar.
(4) Posadky jsou rozdéleny do jednotlivych tfid podle vozidel v souladu s ¢lankem 49.
(5) Pokud bude u nékteré tfidy pfihlaSeno malo posadek, muze byt tato tfida spojena s jinou tfidou.
Pokud bude u nékteré tfidy pfihlaSeno vice posadek, muze byt tato tfida rozdélena na skupiny. Spoje-
ni tfid nebo rozdéleni tfid na skupiny mize byt provedeno vedenim TTC také z organizacnich nebo i
jinych davodu. O rozdéleni nebo spojeni tfid musi byt U¢astnici zavodu uvédoméni v priibéhu rozpra-
vy. O spojeni tfid nebo rozdéleni tfid na skupiny rozhoduje hlavni sportovni komisaf popfipadé vedeni
TTC.
(6) Pokud bude néktera tfida rozdélena do skupin, pojedou skupiny sou€asné v takovém poctu sekci
(soubor sekci), do jakého poctu skupin bude tfida rozdélena, a v téchto sekcich se vzajemné vystfida-
ji. Korektnost hodnoceni bude zaru€ena tak, ze stejnou sekci budou hodnotit stejni sportovni a tratovi
komisafi pro vSechny skupiny dané tfidy.
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Pohyb vozidel v arealu zavodisté

(1) Posadka je povinna se Fidit pravidly od okamziku vjezdu do arealu zavodisté (pfijezd na zavod) do
okamziku opusténi arealu zavodisté (odjezdu ze zavodu). Po tuto dobu zodpovida za vozidlo vyhrad-
né posadka. Plati i pro doprovodna vozidla.
(2) Pohyb vozidla v arealu zavodisté je povolen pouze po uréenych komunikacich. Komunikaci se zde
rozumi cesty v arealu zavodisté, prostory pfijezdu k sekcim, prostory uréené jako stanovisté zavod-
nich vozidel v okoli sekce a depo. Pfi pohybu vozidla v arealu zavodisté musi dbat Fidi¢ pokynt komi-
safl a poradateltl a nesmi ohrozit bezohlednou, riskantni a rychlou jizdou osoby pohybuijici se v area-
lu zavodisté a jejich majetek.
(3) Po dokonceni jizdy v sekci musi byt vozidlo odstaveno v uréeném stanovisti v blizkosti sekce, fad-
né zajisténo proti samovolnému pohybu a svoji polohou nesmi branit ve vjezdu &i vyjezdu z nékteré
sekce nebo jinak narusit prabéh zavodu. Pokud se uréené stanovisté pro odstaveni vozidla nachazi ve
svahu, je zakdzano odstavit vozidlo proti svahu. Vozidlo musi byt odstaveno po vrstevnici a zajiténo
minimalné jednim zakladacim klinem.
(4) Poséadce je zakazano vzdalovat se z uréeného stanovisté v okoli sekce. PFi nutném odjezdu mimo
uréené stanovisté, je povinnosti posadky tuto skute€nost oznamit sportovnimu komisafi. Jedna se o
docasné vylou€eni ze zavodu (Clanek 12).
(5). Vjezd do soutéznich sekci (dale jen sekce) pfed zahajenim a po ukonéeni soutézniho dne a vjezd
do uzavienych sekci v pribéhu soutézniho dne je zakazan.
(6) V dobé& mezi jednotlivymi soutéznimi dny je pfisné zakazan pohyb vozidla v arealu zavodisté.
V tuto dobu musi byt vozidlo odstaveno v depu a fadné zajisténo proti samovolnému pohybu.
(7) Pfeprava osob na vozidle mimo sekce je zakazana.
(8) Je zakazano se pohybovat po arealu zavodisté na Ctyfkolkach, motocyklech a jinych dopravnich
prostfedcich, mimo soutézni vozidla, vyjma vozidel povolenych vedenim TTC.

7

Dvojity start

Na jednom vozidle mohou zavod absolvovat maximalné dvé posadky. PFi dvojitém startu musi byt
kazda posadka samostatné pfihlasena. Startovni Cislo posadky, ktera neni v daném okamziku v zavo-
du, musi byt zakryto.

8

Zakaz alkoholu a jinych navykovych latek

Po dobu soutézniho dne, plati pro fidiCe a spolujezdce pfisny zakaz pozivani alkoholickych napoju a
jinych navykovych latek. Kdokoliv z vedeni TTC je opravnén nafridit v pribéhu soutézniho dne decho-
vou zkousku.

9

Technické prejimky vozidel

(1) Pfed kazdym zavodem, dle ¢asového harmonogramu zavodu, probihaji technické pfejimky vSech
vozidel. Kazdé vozidlo musi byt po své prohlidce k dispozici ostathim posadkam této tfidy po dobu 15



minut, pfi¢emz na pozadani musi byt zabezpeceno také nahlédnuti do motorového prostoru a ostat-
nich prostort vozidla.
(2) Technické prejimky vozidel budou provadény technickym komisafem a minimalné jednim povére-
nym poradatelem. Tito budou uvedeni na pfejimkovém listu vozidla a svym podpisem potvrdi, Ze vozi-
dlo je zpUsobilé pro Ucast v zavodu.
(3) Startovni Cislo musi byt umisténo ze vSech &tyr stran vozidla a musi byt Citelné. Startovni Cisla,
ktera jsou uvedena na vozidle a nesouvisi se zavodem, musi byt zakryta tak, aby nemohlo dojit
k jejich zaméné s pfidélenym startovnim &islem pro dany zavod. Vozidlo, které nebude spravné ozna-
¢eno pridélenym startovnim ¢islem, nebude zpusobilé pro u¢ast v zavodu.
(4) Technické prejimky budou provadény v priibéhu zavodu namatkové na vybranych vozidlech, dale
pak u vozidla, u kterého doslo v pribéhu zavodu k poskozeni. Technické prejimky budou provedeny
v prubéhu zavodu také u vozidla uvedeného v ¢lanku 12 odst. 4 a v ¢lanku 2 odst. 5.
(5) VeSkeré zmény na vozidle po technickych prejimkach jsou zakazané, pokud neni dale uvedeno
jinak.
10
Rozprava
(1) Pred zahajenim kazdého soutézniho dne se uskuteéni rozprava pro posadky. Na rozpravé budou
poskytnuty informace o zplsobu organizace a prubéhu zavodu a jednotlivych soutéznich dnd véetné
stanoveni ¢asového limitu pro jizdu v sekcich. V pribéhu rozpravy mohou byt pro dany zavod nebo
soutézni den néktera ustanoveni pravidel hlavnim sportovnim komisafem doplnéna nebo pozménéna.
(2) Ukon&enim rozpravy je zahajen soutézni den.
11
Diskvalifikace
(1) Pri diskvalifikaci v sekci je jizda v dané sekci pro posadku ukon€ena. Diskvalifikace posadky plati
pro danou sekci a posadka mUize v dal$i sekci pokra¢ovat v zavodé, pokud neni dale uvedeno jinak.
(2) Pokud dojde k diskvalifikaci podle ¢lanku 35 odst. 2 pism. c) pfestava byt vozidlo zpUsobilé pro
ucast v zavodu.
12
Docasné vylouceni ze zavodu
(1) V pribéhu zavodu je sportovni komisar opravnén docasné vyloucit posadku ze zavodu:
a) pro poruchu vozidla
b) pokud vozidlo v pribéhu zavodu prestalo byt zplsobilé pro G¢ast v zavodu
¢) na vlastni zadost posadky
(2) Posadka se muze opétovné vratit do zavodu po odstranéni dlvodu, pro ktery byla ze zavodu do-
Casné vyloucena.
(3) Pfi do¢asném vylouceni posadky ze zavodu bude posadce povolen odlozeny start v nasledujici
sekci po sekci, ve které nebo po které doslo k do¢asnému vylou€eni posadky ze zavodu.
(4) Na vozidle posadky, ktera byla do¢asné vylou¢ena ze zavodu z dlivodu uvedeného v odst. 1 pism.
b) musi byt pfed nadvratem do zavodu provedena opétovna technicka pfejimka.
(5) Pokud se posadka vrati do zavodu pfed otevienim dalSi sekce, pokracuje v zavodu podle vyloso-
vaného poradi (¢lanek 15).
(6) Pokud se posadka vrati do zavodu v priibéhu oteviené sekce, v této sekci jede jako posledni.
V dalSich sekcich pokracuje posadka v zavodu podle vylosovaného poradi (Clanek 15).
13
Vylouéeni ze zavodu
(1) Pfi poruSeni pravidel, zejména ve znéni ¢lanku 1 odst. 1 a odst. 2, ¢lanku 4 a ¢lanku 6, muze byt
posadka vyloucena ze zavodu. Posadka bude vylou€ena ze zavodu za poziti alkoholickych napoju a
jinych navykovych latek v pribéhu soutézniho dne (¢lanek 8).
(2) V pfipadé vylou€eni ze zavodu nebude posadce vraceno startovné a posadka nebude pro dany
zavod klasifikovana.
14
Pohyb osob v sekci v prabéhu jizdy
Do oteviené sekce jsou opravnéni vstoupit pouze komisafi a stanoveny pocet registrovanych novinari
a fotografi. Osoby, které jsou opravnéné vstoupit do oteviené sekce, musi byt viditelné oznaceny.
Maximalni poCet novinart a fotografli stanovi sportovni komisaf pfed otevienim sekce. DalSim oso-
bam je vstup do oteviené sekce zakazan, pokud neni dale uvedeno jinak. V pfipadé poruSeni zakazu
vstupu do sekce je sportovni komisaf povinen jizdu v sekci prerusit v souladu s ustanovenim ¢lanku
17.
15
Losovani poradi posadek v zavodu
(1) Pfed prohlidkou prvni sekce prvniho soutéZniho dne provede sportovni komisaf losovani pofradi
jednotlivych posadek pro dany zavod. Pofadi bude v dalSich sekcich mé&néno tak, Ze posadka, ktera si
pro prvni sekci vylosovala prvni pofadi, nastupuje do druhé sekce jako posledni. Posadka, ktera star-
tovala v sekci druhd, v nasledujici sekci startuje jako prvni atd.

4



(2) Mezi posadkami dvojitého startu (€lanek 7) musi byt, pokud to po€et posadek umozni, minimalné
jedna dalSi posadka.
16
Prohlidka sekce
(1) Pfed zahajenim jizdy v sekci umozni sportovni komisaf posadkam prohlidku sekce. Do sekce mo-
hou vstoupit pouze posadky dané tfidy.
(2) Pokud po prohlidce sekce v§echny posadky jednomysiné odmitnou start, ma pravo sportovni ko-
misar tuto sekci upravit nebo anulovat.
(3) Ustanoveni podle odstavce 2 neplati, pokud bude tfida rozdélena na skupiny (podle ¢lanku 5 odst.
5). V tomto pfipadé ma pravo sportovni komisaf prvni sekci daného souboru sekci (€lanek 5 odst. 6)
upravit nebo anulovat, pokud po prohlidce sekce vSechny posadky prvni skupiny v dané sekci jedno-
mysIné odmitnou start v této sekci.
(4) Po ukonceni prohlidky sportovni komisaf m{ize sekci otevfit pro jizdu.
17
Preruseni jizdy v sekci
(1) Sportovni komisaf ma pravo jizdu v sekci prerusit, pokud k tomu ma divod (napf. neukaznénost
divakl, pohyb osob v uzavrené sekci, technicka porucha vozu, na pokyn feditele zavodu nebo hlavni-
ho sportovniho komisafe apod.). Sportovni komisaf ma povinnost jizdu v sekci prerusit vzdy, pokud
neni zajistén jeji fadny a bezpec€ny pribéh.
(2) Jizda v sekci musi byt pferuSena, pokud to situace dovoli, v takovém misté a poloze vozidla, aby
nebyla ovlivnéna plynulost dalSi jizdy po povoleni pokracovani jizdy v sekci.
(3) Posadce, které byla jizda v sekci pferuSena podle odst. 1, bude pokracovani jizdy v sekci povoleno
na pokyn sportovniho komisafe po odstranéni divodu, pro ktery byla jizda pferusena. Po dobu preru-
Seni jizdy bude méfeni ¢asu preruseno.
(4) Povétrnostni podminky a jejich zména v pribéhu jizdy v sekci nejsou dlivodem pro pferuseni za-
vodu, pokud by vyznamnym zpUsobem neovlivnily bezpecny pribéh zavodu.
(5) V pfipadé, Ze by provedené bezpec€nostni opatfeni zménilo regulérnost hodnoceni pro posadky,
které jiz jizdu v sekci absolvovaly, jizda v sekci bude anulovana.
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Priprava posadky ke startu
Posadka, ktera je v pofadi jizd pro danou sekci prvni, se pfipravi ke startu bezprostfedné po otevieni
sekce pro jizdu (Clanek 16 odst. 4). Ostatni posadky se na start pfipravi ihned po opusténi sekce
predchazejici posadkou. Posadka je pfipravena ke startu, pokud vozidlo svym obrysem stoji na Urovni
spojnice brankovych tyci startovniho brankového pole a na pokyn sportovniho komisare je schopna
zahdjit jizdu v sekci. Pokud nebude posadka pfipravena ke startu, bude posadce udélena penalizace
(Clanek 38 odst. 1 pism. d).
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Jizda v sekci, smér jizdy a jeji zmény
(1) Jizda v sekci musi byt plynula, bez zastavovani. Pokud vozidlo zastavi a do 15-ti sekund se nepo-
hne o vzdalenost delSi jak polovinu priméru kola, je toto povazovano za stani.
(2) Smér jizdy je dan pohybem vozidla v jeho podélné ose bez ohledu na jeho pozici tzn., jestli jede
vpred nebo vzad. Pokud dojde ke zméné pohybu vozidla pfes polovinu priméru kola, kdy vysledny
smér pohybu je opacny nez plvodni smér, jedna se o zménu sméru jizdy.
(3) PFi posuzovani zmény jizdy je rozhodujici pohyb vozidla, nikoli smér otaceni kol. Ke zméné sméru
jizdy maze dojit:
a) jizdou — dojde ke zméné sméru pohybu vozidla v dusledku zmény otacéeni kol
b) skluzem — dojde ke zméné sméru pohybu vozidla pfesto, ze nedojde ke zméné otaceni kol
¢) smykem — dojde k samovolnému pohybu vozidla opaénym smérem pfesto, Ze se kola netodi
(4) Pfi jizdé v sekci je zakazano Fidici i spolujezdci otevirat dvefe za ucelem vyklanéni se z vozidla.
Nevztahuje se na otevieni dvefi v pfipadé vypusténi vody z kabiny po prijezdu vodniho brodu apod.
(5) Cizi pomoc v prabéhu jizdy v sekci je zakazana.
(6) Pro jizdu v sekci je stanoven &asovy limit.
(7) Dojde-li pfi jizdé v sekci k vytvofeni umélé prekazky (napf. vyvraceny kmen stromu apod.), nesmi
byt tato odstranéna, pokud nebude bezprostfedné ohrozovat posadku, divaky, majetek nebo nebude-li
vedenim TTC rozhodnuto jinak.
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Sekce a brankova pole
(1) Sekce je ohraniCeny prostor slouzici k jizddam. Sekce je tvofena startovnim brankovym polem,
libovolnym poétem brankovych poli uvnitf sekce a cilovym brankovym polem. Sekce je uzaviena, po-
kud je startovni a cilové brankové pole uzavieno paskou. Sekce je oteviena, pokud je startovni a cilo-
vé brankové pole bez pasky. Pravo otevfit sekci ma pouze sportovni komisar (Elanek 16 odst. 4)
(2) Kazdé brankové pole je tvofeno dvéma brankovymi tyéemi a je smérové oznaceno. Brankové pole
musi byt projeto tak, aby smérové oznadena brankové ty¢ brankového pole byla vZdy vlevo ve sméru
jizdy vozidla.



(3) Brankové pole je povaZzovano za projeté, pokud vozidlo protne osou prvni napravy ve sméru jizdy
spojnici brankovych tyC€i brankového pole, aniz by doslo ke zlomeni, pfejeti nebo shozeni brankové
tyCe, vozidlo celym svym obrysem opusti brankové pole, vSechna kola alespori na jedné strané vozi-
dla musi protnout spojnici brankovych ty¢i brankového pole a brankové pole je projeto spravnym smeé-
rem. Uvedené podminky musi byt spinény soucasné. Brankové pole se mlze projet jak jizdou vpred
tak vzad.
(4) Pokud vozidlo do brankového pole vjede, av§ak brankové pole neopusti svym obrysem ve sméru
jizdy, mGze brankové pole pro dal$i pokus znovu opustit zménou sméru jizdy, vyjma startovniho bran-
kového pole.
(5) Celé uzemi uvnitf ohrani¢ené sekce je ureno k jizdé. P¥i jizdé v sekci neni dovolen dotek jakouko-
li ¢asti vozidla s ohrani¢enim sekce (dotek pasky nebo dotyk tyCe, na kterou je ohraniujici paska
upevnéna) ani prekroceni hranice sekce obrysem vozidla a to pod i nad pomyslnou spojnici ty&i na
kterych je ohrani€ujici paska upevnéna (pfekroceni obrysem vozidla pomysinou kolmici k ohrani¢eni
sekce paskou). Pfi posuzovani dotyku s ohrani¢enim sekce (popf. s brankovou tyci) je posadka pova-
Zovana za soucast vozidla. Za soucast vozidla se povazuje i cizi téleso tvofici obrys vozidla (napf.
brankova ty¢, vétev a jiné pfedméty zaseknuté ¢i vzpficené v konstrukci vozidla).
(6) Pro jednotlivé tfidy mohou byt brankova pole barevné rozlisena.
(7) Komisafi ani nikdo jiny véetné divakl, nesmi podavat informace o vedeni trasy uvnitf sekce.
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Startovni brankové pole

(1) Startovni brankové pole slouzi pro vjezd do sekce. Vjezd do sekce mlize prob&hnout jak jizdou
vpred tak vzad. Jizda v sekci je zahajena protnutim spojnice brankovych ty¢i startovniho brankového
pole obrysem vozidla. Sou¢asné je zahajeno méfeni ¢asu.
(2) Pokud vozidlo po zahajeni jizdy do startovniho brankového pole pouze vjede (smérem dovnitf
sekce), zméni smér jizdy a startovni brankové pole opusti, je posadka pro danou sekci diskvalifikova-
na. Pokud vozidlo pfi vjezdu do sekce zrusi startovni brankové pole, posadka pokracuje v jizdé
v sekci. Ke zruseni startovniho pole miize dojit i v pribéhu jizdy v sekci.
(3) Zrusenim startovniho brankového pole vznikne pro dal$i pribéh jizdy v sekci startovni prostor.
Startovni prostor je prostor mezi krajnimi tyéemi ohrani¢eni sekce, mezi kterymi bylo umisténo star-
tovni brankové pole (viz pfFiloha €.2). Startovni brankové pole i startovni prostor Ize vyuzit pro manév-
rovani vozidla v sekci. Pfi manévrovani vozidla v sekci neni povoleno opusténi startovniho brankové-
ho pole nebo startovniho prostoru smérem ven ze sekce.
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Cilové brankové pole

(1) Cilové brankové pole slouzi k vyjezdu ze sekce. Vyjezd ze sekce mize probéhnout jak jizdou
vpred tak vzad. Jizda v sekci je ukon&ena opusténim spojnice brankovych tyci cilového brankového
pole (popfipadé cilového prostoru) obrysem vozidla. Sou¢asné je ukonceno méfeni Casu.
(2) Cilové brankové pole Ize vyuzit pro manévrovani vozidla v sekci. Pokud by pfi tomto manévrovani
bylo cilové brankové pole zruSeno, posadka pokracuje v jizdé v sekci.
(3) ZruSenim cilového brankového pole vznikne pro dal$i pribéh jizdy v sekci cilovy prostor. Cilovy
prostor je prostor mezi krajnimi ty&emi ohranieni sekce, mezi kterymi bylo umisténo cilové brankové
pole (viz pfiloha &.2). Cilovy prostor Ize také vyuzit pro manévrovani vozu v sekci.
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Samovolné spadnuti brankové tyce

(1) Pokud v prabéhu jizdy dojde k samovolnému spadnuti brankové tyCe po prljezdu vozidla (sesu-
vem zeminy, padajicim kamenim, otfesem apod.), sportovni komisaf, pokud to priibéh jizdy dovoli,
zastavi vozidlo a zajisti postaveni brankové ty¢e zpét na plvodni misto.
(2) Pokud nebude mozné postavit brankovou ty¢ zpét na plvodni misto v disledku zmény terénu,
bude brankova ty¢ postavena do nejbliz§iho mozného mista, odpovidajicimu puvodnimu postaveni.
(3) Toto brankové pole (brankova ty¢) je pro dal$i prabéh jizdy posadky platné. Samovolné spadnuti
brankové ty¢e neni hodnoceno trestnymi body.
(4) Pro zastaveni vozidla, podle odst. 1, plati obdobné ustanoveni ¢lanku 17 odst. 2 a odst. 3.
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Zlomeni, prejeti nebo shozeni brankové tyée

(1) Za zlomenou brankovou ty€ je povazovano zlomeni brankové tyCe v kterémkoli jejim misté vcetné
zlomeni brankové tyCe v suku, zlomeni v misté vetknuti brankové ty¢e do zemé (dale jen misto
vetknuti) a zlomeni brankové ty€e pod mistem vetknuti.
(2) Za prejetou brankovou ty¢ je povazovano prejeti mista vetknuti kolem vozidla. Za pfejetou branko-
vou ty€ je povazovano i pomysiné pfejeti mista vetknuti, kdy misto vetknuti neni pfejeto kolem vozidla,
ale misto vetknuti se nachazi mezi koly jedné napravy.
(3) Za shozenou brankovou ty¢ je povazovano, pokud vinou posadky brankova ty€ lezi a dotyka se
zeme jinou &asti, neZ kterou je nebo byla upevnéna v zemi. Obdobné je posuzovano shozeni branko-
vé ty&e pfi jizdé vozidla vné brankového pole.



(4) Pokud dojde v pribéhu jizdy ke zlomeni, pfejeti nebo shozeni brankové tyce, je tato brankova ty¢
pro dal$i prabéh jizdy pro posadku neplatna. Taktéz toto brankové pole je pro dalSi priibéh jizdy dané
posadky neplatné. Pokud si posadka timto zplsobem brankové pole zrusi, aniz by ho projela, je hod-
noceno toto brankové pole jako neprojeté.
25
Ukonéeni jizdy v sekci
(1) Jizda v sekci je ukon&ena opusténim cilového brankového pole (¢lanek 22 odst. 1) a to bez ohle-
du, zda bude hodnoceno jako projeté &i neprojeté, nebo diskvalifikaci. Pokud je cilové brankové pole
pfed vyjezdem ze sekce zruSeno, jizda v sekci je ukonCena opusténim cilového prostoru. Jizda
v sekci mGze byt ukonéena i na pokyn posadky.
(2) Po ukongeni jizdy v sekci provede sportovni komisal hodnoceni jizdy, se kterym seznami posad-
ku. Posadka smi vstoupit do sekce pouze na pokyn sportovniho komisafe. Pokud posadka souhlasi
s hodnocenim (staéi souhlas jednoho z ¢lenu posadky) potvrdi jeden z ¢lenll posadky podpisem hod-
noceni. Pokud posadka potvrdi podpisem hodnoceni, nema uz moznost podat protest proti tomuto
hodnoceni. Pfi hodnoceni jizdy dané posadky jsou pfitomni pouze komisafi a posadka.
(3) Pokud posadka odmitne potvrdit souhlas svym podpisem, muze podat protest proti hodnoceni
v souladu s ¢lankem 44. Pokud protest nebude podan, plati hodnoceni sportovniho komisare.
(4) Pred startem jizdy dal$i posadky musi byt pfekontrolovano postaveni sekce sportovnim komisa-
fem a uvedeno do plvodniho stavu.
(5) Po ukonéeni jizdy posledni posadky a jejim vyhodnoceni, sportovni komisar sekci uzavre.
(6) Pokud bude posadce povolen odlozeny start v souladu s &lankem 12 odst. 3, posecka sportovni
komisaf s uzavienim sekce deset minut.
(7) Po uzavieni sekce poskytne sportovni komisaf vysledky dané sekce k nahlédnuti vSem posadkam
dané tfidy.
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Vyprostovani vozidla v sekci
(1) Organizaci vyprostovani vozidla v sekci, at uz se vozidlo po kolizi nachazi v jakémkoliv stavu, mis-
té a poloze, fidi vyhradné sportovni komisaf nebo technicky komisaf, povéfeny vyprostovanim vozi-
del, pokud je k vyprostovani sportovnim komisafem povolan. Osoby ve vyprostovaném vozidle musi
mit pfi vyprostovani na hlavé pfilbu a musi byt pfipoutani.
(2) DalSi osoby mohou do sekce k vyprostovani vozidla vstoupit pouze na vyzvu sportovniho nebo
technického komisare. Vyzaduje-li to situace, musi mit dal$i osoby pfi vstupu do oteviené sekce na
hlavé pfilbu.
(3) Posadka vyprostovaného vozidla musi byt napomocna pfi jeho vyprostovani, pokud to jeji zdra-
votni stav dovoli.
(4) Vozidlo musi byt vypros§tovano v opacném sméru, nez byl smér jizdy vozidla pred jeho kolizi. O
jiném sméru vyprostovani vozidla rozhodne sportovni komisaf nebo technicky komisaf, pokud situace
nedovoli dodrZzet podminku pfedchozi véty.
(5) Pokud dojde k pfevraceni vozidla je sportovni komisaf povinen tuto skute€nost nahlasit hlavnimu
sportovnimu komisafi. Posadce pfevraceného vozidla je doporu¢eno podrobit se 1ékafské prohlidce. O
kazdé lékarske prohlidce posadky musi byt proveden zdznam |ékafem zavodu.
(6) V praibéhu vyprostovani vozidla je ostatnim posadkam zakazana dodate¢na prohlidka sekce ve
smyslu ¢lanku 16.

CAST TRETI
HODNOCENI
27
Bezchybné projeti
0 trestnych bodt - bezchybné projeti brankového pole spravnym smérem, bezchybné projeti sekce
(Clanky 19 az 25).
28
Stani
1 trestnych bodu - stani delSi nez 15 sekund do 3 minut nezavisle na kone¢né zméné sméru jizdy
(Clanek 19 odst. 1).
29
Zména sméru jizdy
3 trestné body - zména sméru jizdy v sekci (Elanek 19 odst. 2)
30
Dotyk brankové tyce
8 trestnych bodul - dotyk s jednou brankovou tyéi jakoukoli ¢asti vozidla. Pokud dojde k dotyku bran-
kové tyCe jakoukoli Easti vozidla vicekrat na jedné strané vozidla, je toto hodnoceno jako jeden dotyk
pouze za predpokladu, Ze nedojde ke zméné sméru jizdy vozidla mezi jednotlivymi dotyky brankove
tyCe.
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Zlomeni, prejeti nebo shozeni brankové tyce
(1) 20 trestnych bodi
a) zlomeni brankové tyce (¢lanek 24 odst. 1)
b) prejeti brankové tyCe (Clanek 24 odst. 2)
c) shozeni brankové tyce (Clanek 24 odst. 3)
(2) Pokud nejdrfive dojde k dotyku brankové tyce a nasledné ke zlomeni, pfejeti nebo shozeni branko-
vé tyCe jinou Casti vozidla na jedné strané vozidla za pfedpokladu, Ze nedojde ke zmé&né sméru jizdy
vozidla mezi dotykem a zlomenim, pfejetim nebo shozenim brankové tycCe, je toto hodnoceno pouze
jako zlomeni, pfejeti nebo shozeni brankové tyce.
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Chybné projeti brankového pole
40 trestnych bodut
a) brankové pole projeté opacnym smérem (nelze hodnotit jako projeté brankové pole - ¢lanek 20
odst. 2)
b) dalSi projeti jiz projetého brankové pole (¢lanek 20 odst. 3)
c) projeté brankové pole patfici jiné tfidé (plati i pro projeti opaénym smeérem - ¢lanek 20 odst. 6)
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Neprojeté brankové pole
80 trestnych bodi - kazdé neprojeté brankové pole v sekci (¢lanek 20 odst. 3 a ¢lanek 24 odst. 4)
34
Diskvalifikace

(1) Pri diskvalifikaci posadky v sekci podle odst. 2 obdrzi posadka, k dosazenému poctu trestnych
bodl v pribéhu jizdy posadky v sekci, 80 trestnych bodl za diskvalifikaci v sekci a dale 80 trestnych
bodu za kazdé neprojeté brankové pole véetné cilového brankového pole, pokud toto nebylo jiz zru-
Seno (Clanek 22 odst. 2).

(2) Jizda posadky v sekci bude ukonc¢ena diskvalifikaci za poruseni nasledujicich ustanoveni pravidel:

a) stani delSi nez 3 minuty (¢lanek 19 odst. 1)

b) nedodrzeni stanoveného ¢asového limitu pro jizdu v sekci (¢lanek 19 odst. 6)

¢) ukonceni jizdy v sekci posadkou (€lanek 25 odst. 1)

d) dotyk pasky ohraniéujici zavodni sekci nebo pfekroeni ohrani¢eni sekce obrysem vozidla (€lanek
20 odst. 5)

e) opusténi sekce startovnim brankovym polem nebo startovnim prostorem (Clanek 21)

f) dotyku brankové ty€e posadkou z vnitfniho prostoru kabiny vné vozidla (¢lanek 20 odst. 5)

g) otevreni dvefi fidi¢em Ci spolujezdcem (Clanek 19 odst. 4 — nevztahuje se na samovolné otevreni

h) vozidlo, které v prabéhu jizdy v sekci pfestalo byt zpUsobilé pro u€ast v zavodu (€lanek 2 odst.1).
Plati i pro vozidlo neoznadené spravnymi startovnimi €isly nebo nespravné umisténymi startovnimi
Cisly (¢lanek 9 odst. 3)

i) rozepnuty Feminek pfilby, jizdu v sekci bez pfilby, odlozeni pfilby, rozepnuti a odepnuti pasl (plati i
pfi volném bezpelnostnim pasu kdy bezpeénostni pas sklouzne z ramene soutéziciho - ¢lanek 77
odst. 1 a ¢lanek 79 odst. 4)

j) navadéni pfi jizdé od osob mimo sekci (i divaky - ¢lanek 20 odst. 7)

k) opusténi vozidla v pribéhu jizdy (Elanek 79 odst. 4)
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Zpétna diskvalifikace
(1) Pfi zpétné diskvalifikaci obdrzi posadka 80 trestnych bodd za kazdé brankové pole (vCetné star-
tovniho a cilového brankového pole) a 500 trestnych bodl za zpétnou diskvalifikaci. K obdrzenému
poctu trestnych bodu v prabéhu jizdy posadky v sekci se nepfihlizi.
(2) Zpétna diskvalifikace bude udélena za poruSeni nasledujicich ustanoveni pravidel:

a) zaménu fidi€e se spolujezdcem v Fizeni vozidla nebo zdménu €&lena posadky za nepfihladenou
osobu (€lanek 2 odst. 2)

b) zaménu vozidla v pribéhu zavodu (€lanek 2 odst. 4)

¢) poruSeni technickych prfedpisu ve znéni ¢lanku 60 odst. 4
(3) Zpétna diskvalifikace dle odst. 2 mlGze byt udélena i zpétné do 24hodin po ukon&eni zavodu pfi
dolozitelIném dukazu.

36
Hodnoceni pfi neuskuteénéni jizdy v sekci
Posadka obdrzi 80 trestnych bodl za kazdé brankové pole v dané sekci (véetné startovniho a cilové-
ho brankového pole) a penalizaci 80 trestnych bodu pokud

a) posadka neuskuteéni jizdu v sekci z diivodu do¢asného vylouéeni ze zavodu podle ¢lanku 12

b) posadka odmitne start a neuskuteéni jizdu v sekci

) pfi opozdéném startu podle Elanku 2 odst. 5 za kazdou vynechanou sekci
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zruseno
38
Penalizace
(1) 80 trestnych bodt za:
a) nesportovni chovani a nerespektovani pokynl komisarl (¢lanek 1 odst. 1 a odst. 2)
b) nedodrzeni podminek reklamy (lanek 4)
¢) nedodrzeni pravidel pro pohyb vozidel v arealu zavodisté (Elanek 6)
d) nepfipravenost posadky ke startu (¢lanek 18)
e) dodate¢nou prohlidku sekce v prabéhu vyprostovani vozidla (¢lanek 26 odst. 6)
(2) Trestné body udélené podle odst. 1 mohou byt udélené i opakované.
(3) Trestné body udélené v souladu s odst. 1 budou pfipoéteny k trestnym bodim za jizdu v sekci,
kterou posadka absolvovala pfed udélenim téchto trestnych bodl. Pokud budou trestné body podle
odst. 1 udéleny pred prvni sekci soutézniho dne, budou zapocteny k trestnym boddm prvni sekci sou-
téZniho dne.
39
Hodnoceni zavodu
(1) Posadka bude hodnocena v zavodu, pokud nastoupi do zavodu a absolvuje alespon jednu sekci.
(2) Celkové poradi v zavodu pro kazdou tfidu je dano souctem trestnych bodd ze vSech sekci (nizsi
pocet trestnych bodd, lepsi poradi).
(3) Pri stejném poctu trestnych bodd bude porfadi uréeno podle poctu lepSich umisténi v jednotlivych
sekcich zavodu (pocet prvnich mist, popfipadé druhych mist atd.).
(4) Pokud by hodnoceni podle pfedchoziho odstavce nevedlo k uréeni poradi, bude posadkam pfi-
znano shodné poradi.
40
Hodnoceni serialu zavodu
(1) Do celkového hodnoceni seridlu zavodu (dale jen serial) se budou zapocitavat vysledky pouze
z péti zavodu z celkového poctu zavodl. Pokud bude mit serial vice jak pét zavodl a posadka se
Ucastni vice jak péti zavod(, budou zavody nad stanoveny limit péti zavodd anulovany. Anulovany
budou zavody s nejniz§im bodovym ohodnocenim podle ¢lanku 41.
(2) Do hodnoceni seridlu bude zafazena kazdéd posadka, ktera absolvovala minimalné tfi zavody.
(3) Hodnoceni serialu v kazdé tfidé je podminéno minimalnim pocétem dvou posadek v dané tfide.
(4) Celkové poradi v serialu pro kazdou tfidu je dano souc¢tem bodl za poradi v jednotlivych zavodech
zapocitanych do celkového hodnoceni v souladu s odst. 1. (vice bodd, lep$i pofadi).
(5) Pri rovnosti bodl dle predchoziho odstavce bude pofadi uréeno podle souétu bodl ze
vSech anulovanych zavodu dle odst. 1. (vice bod(, lepsi pofadi).
(6) Pokud by hodnoceni podle pfedchoziho odstavce nevedlo k uréeni porfadi, bude pofadi uréeno
podle trestnych bodl dosazenych v zavodech, které absolvovaly vSechny posadky dané tfidy se stej-
nym bodovym hodnocenim spoleéné (mensi pocet trestnych bodd, lepsi poradi).
(7) Pokud by hodnoceni podle pfedchoziho odstavce nevedlo k uréeni pofadi, bude pofadi uréeno
podle poctu lepSich umisténi v jednotlivych zavodech (pocet prvnich mist, popfipadé druhych mist
atd.).
(8) Pokud by hodnoceni podle pfedchoziho odstavce nevedlo k uréeni poradi, bude posadkam pfi-
znano shodné poradi.

41
Bodové hodnoceni poradi v jednotlivych zavodech
1. misto 20 bodu 10. misto 8 bodu
2. misto 17 bodu 11. misto 7 bodl
3. misto 15 bodu 12. misto 6 bodu
4. misto 14 bodu 13. misto 5 bodl
5. misto 13 bodu 14. misto 4 body
6. misto 12 bodt 15. misto 3 body
7. misto 11 bodu 16. misto 2 body
8. misto 10 bodu 17. misto 1 bod
9. misto 9 bodu 18. misto a dalsi 0 bodu
CAST CTVRTA
PROTESTY
42
Vseobecné

Protesty musi byt podany v €asovém limitu. Na podani protestu mé pravo pouze fadné pfihlasena
posadka (Clanek 2 odst. 1). Protest musi byt podan pisemnou formou kromé protestu podle ¢lanku 44.
Rozhodnuti o protestu je v pravomoci vedeni TTC. Proti rozhodnuti vedeni TTC neni mozné odvolani.
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Protesty je mozné podavat pouze proti udalostem pravé probihajiciho zavodu, pokud neni dale uve-
deno jinak.

43

Technické protesty

(1) Protesty k technickému stavu vozidel v pribéhu technickych prejimek musi byt podany do ukonce-
ni technickych pfejimek. Rozhodnuti o protestu v pribéhu technickych pfejimek musi byt sdéleno do
zahajeni zavodu.
(2) Protesty k technickému stavu vozidel v jednotlivych sekcich musi byt podany nejpozdéji pred uza-
vienim dané sekce (Clanek 25 odst. 5 a odst. 6) a to pouze k technickému stavu vozidla pfi jizdé v
dané sekci. Rozhodnuti o protestu musi byt sdéleno do uzavieni dané sekce.
(3) Ostatni protesty k technickému stavu vozidel musi byt podany nejpozdéji do ukonéeni soutézniho
dne. Rozhodnuti o protestu musi byt sdéleno do oficialniho zvefejnéni vysledkd, pokud vedeni TTC
nestanovi jinak.

44

Protest proti hodnoceni v sekcich

Protesty proti hodnoceni (bodovani) posadek v jednotlivych sekcich mohou byt podany nejpozdé;ji
pfed uzavienim dané sekce (Clanek 25 odst. 5 a odst. 6) a to pouze k hodnoceni jizdy v dané sekci.
Podani protestu na hodnoceni jiné nez pravé odjeté sekce neni pfipustné. Rozhodnuti o protestu musi
byt sdéleno do uzavieni dané sekce.

45

Protest proti celkovym vyslediim zavodu

Protesty proti celkovym vysledkim daného zavodu (nejedna se protest proti hodnoceni v jednotlivych
sekcich) musi byt podany nejpozdéji do 24 hodin od zvefejnéni oficialnich vysledkd. Rozhodnuti o
protestu musi byt sdéleno do 24 hodin od podani protestu. V pfipadé, ze protest bude opravnény a
rozhodnutim budou zménény celkové vysledky zavodu, jsou posadky, které jiz obdrzely ceny neo-
pravnéng, povinny tyto vratit vedeni TTC ve vzajemné dohodnutém terminu.

46

Protest proti celkovym vysledkiim serialu

Protesty proti celkovym vysledkim serialu musi byt podany nejpozdéji do 24 hodin od zvefejnéni ofi-
cialnich vysledk( serialu. Rozhodnuti o protestu musi byt sdéleno do 48 hodin od podani protestu.
V pfipadé, Ze protest bude opravnény a rozhodnutim budou zménény celkové vysledky zavodu, jsou
posadky, které jiz obdrzely ceny neopravnéné, povinny tyto vratit vedeni TTC ve vzajemné dohodnu-
tém terminu.

47

Poplatek za podani protestu

Podani protestu podle ¢lanku 43 odst. 1 a odst. 3, ¢lanku 45 a ¢lanku 46 je zpoplatnéno. Poplatek za
podani protestu je ve vysi 5.000 K& a je nevratny. Kromé poplatku budou uhrazeny stranou podavajici
protest i naklady na pfipadné demontazni prace souvisejici s feSenim protestu podle &lanku 43 odst. 1
a odst. 3.

CAST PATA
VSEOBECNE TECHNICKE PREDPISY
48
Vozidla
(1) Technicky stav vozidla nesmi pfedstavovat riziko pro osoby, majetek nebo Zivotni prostfedi.
(2) Zavodu se mohou zuc€astnit pouze vozidla splfujici podminky technickych pfedpist, bezpeénost-
nich predpist a pozadavk( na ochranu pfirody dle pravidel.
(3) Skute¢na hmotnost vozidla musi byt minimalné 2,5 tuny (vazeno bez fidi¢e, spolujezdce a
s prazdnou nadrzi). Je-li zjiSténa pochybnost o vaze vozidla, musi byt toto zvazeno na vefejné vaze.
Naklady hradi pfihlasena posadka.
(4) VSechny zmény, které nejsou vyslovné povoleny nebo stanovené jako povinné, jsou zakazany,
pokud neni dale uvedeno jinak. Povolena uprava vozidla nesmi byt v rozporu se zakazanou Upravou
vozidla.
(5) Na vozidle Ize provadét v pribéhu zavodu pouze prace, které jsou nezbytné pro béznou udrzbu
nebo vyménu poskozenych dild. Hranice povolenych zmén a montazi jsou uvedeny dale. Mimo téchto
povoleni mGze byt poSkozeny dil nahrazen pouze plvodnim dilem, identickym s poSkozenym.
49
Rozdéleni vozidel do jednotlivych tfid
(1) Vozidla jsou rozdélena do dvou kategorii; sériova vozidla a prototypy.
(2) Rozhodujici pro zafazeni vozidel do jednotlivych tfid jsou rozméry vozidla a po€et naprav. U sério-
vych vozidel se vychazi z bézné dostupnych zakladnich technickych popist vozidla. V pfipadé nejas-
nosti v zafazeni vozidel do jednotlivych tfid rozhoduje o zafazeni Feditel zavodu.
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(3) Sériova vozidla jsou rozdélena do tfid:

rozmery A B . c predni pfesah pocet
v mm rozchod celkovy rozvor dil¢i rozvor naprav
S1 od 1300 do 1750 od 2200 - - 2,3
S2 od 1751 od 2600 az 3199 - - 2,3
S3/1 od 1751 od 3200 - - 2
od 3200 do 4149 -
S3/2 od 1751 od 4150 do 1280 ] 3
S4/1 od 1751 od 4150 od 1281 do 1050 3
S4/2 od 1751 od 4150 od 1281 od 1051 3
S5 od 1751 od 4800 - - 4 avice
(4) Prototypy jsou rozdéleny do tfid:
rozmery A B . c predni pfesah pocet
v mm rozchod celkovy rozvor dil&i rozvor naprav
P1 od 1550 od 2300 do 3799 - - -
P2 od 1550 od 3800 - - -
50

Rozmeéry vozidla a méreni

(1) Originalni rozvor vozidla se nesmi ménit a pozice naprav musi byt zachovana.
(2) Méfeni rozchodu kol se provadi na prvnim paru kol schopnych provozu. Méfeni celkového rozvoru
naprav se provadi mezi prvni a posledni napravou na rovné zemi. Méfeni dil¢iho rozvoru naprav (u tfi
napravovych vozidel) se provani mezi prostfedni napravou a blizsi krajni napravou. Méfeni pfedniho
presahu se provadi od pfedni hrany vozidla po stfed prvni napravy (viz pfiloha 3).

51

Pridavna zafizeni

(1) Za pFidavné zafizeni je povazovano dalsi zafizeni, kterymi mlze byt vozidlo vybaveno z divodu
zvySeni bezpecnosti nebo proti mechanickému poskozeni apod. Pfidavna zafizeni nejsou povinna,
pokud dale neni uvedeno jinak.
(2) Veskera pfidavna zafizeni v€etné pfidavného zavazi a vybaveni vozidla (déle jen pfidavna zafize-
ni), umisténa na vozidle, musi byt fadné upevnéna, aby nedoslo k jejich pohybu ¢&i uvolnéni v pribéhu
jizdy vozidla v sekci popf. pfi jeho pfevraceni. Pfidavna zafizeni musi byt nainstalovana tak, aby ne-
pfesahovala obrys vozidla.
(3) V prostoru pro posadku je zakazano mit v priibéhu jizdy v sekci volné uloZené véci (napfiklad na-
fadi, lahve s pitim apod.)
(4) Veskera pridavna zafizeni musi byt nainstalovana pfed technickymi prejimkami pro dany zavod a
v prubéhu zavodu nesmi byt ménéna.
(5) Upevnéni zpétnych zrcatek je libovolné.
(6) Pomocné agregaty jsou zakazany.

52

Napravy a kola

(1) Zdvizné napravy mohou byt pfi jizdé vozidla v sekci zvednuty, za pfedpokladu, zZe tim nedojde ke
zméneé rozvoru naprav, coz by mélo za nasledek zafazeni vozidla do jiné tfidy podle ¢lanku 49.
(2) Pevné napravy mohou byt vyztuzeny pouze tak, aby vzdy bylo mozné rozpoznat plvodni dily.
(3) U kol se musi jednat o kola nezménéné tovarni vyrobky, které musi byt provedeny tak, aby se
Zadné ¢ast rafku &i pneumatiky nedotykala jakéhokoli bodu vozu a to i v pfipadé extrémnich podminek
pohybu zavéeni nebo Fizeni. Srouby a &epy kol musi byt pFizpisobeny pouzitym rafkdm tak, aby byla
zaji$téna odpovidajici pevnost upevnéni. Srouby musi byt tovarni vyroby a nesmi byt ménény. Zdvo-
jena kola mohou byt nahrazena kolem jedinym.
(4) Kola demontovatelna na nékolik ¢asti jsou zakazana.
(5) Je zakazano umistovat rozsSifeni nebo adaptéry mezi kola a naboj

53

Pneumatiky
(1) Vozidlo musi byt vybaveno pneumatikami bézné dostupnymi v obchodni siti a uréenymi pro silni¢ni
provoz. Povoleny jsou pouze vzduchové pneumatiky. Velikost a profil pneumatik je libovolny.
(2) Pneumatiky mohou byt v ramci ustanoveni o silniénim provozu dodatecné vyiezany.
(3) Upravy pneumatik, specialni smési b&hounu a v8echny chemické slougeniny pro vn&j§i pouZziti,
které by mohly zménit pfilnavost pneumatik, jsou zakdzany. Pneumatiky s hroty a fetézy jsou zakaza-
ny.
(4) Je zakazano meénit typ pneumatik v€etné otaceni smérovych pneumatik v navaznosti na trat
v prubéhu zavodu.
(5) Kazda pneumatika, kterou komisafi pokladaji z jakéhokoli diivodu za nevhodnou nebo nebezpec-
nou, bude zakazana. PFi pochybnostech o pfipustnosti pneumatik rozhodne vedeni TTC.
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54
Vyfukova soustava
(1) Druh a vedeni vyfukové soustavy je libovolné za podminky, Ze vyfukova soustava musi byt vyve-
dena nahoru nad kabinu vozidla.
(2) Stanovena hladina hluku nesmi byt u vozidla pfekro¢ena.
55
Chladici soustava
(1) Chladi¢ nesmi byt umistén v prostoru pro posadku. Pokud bude chladi¢ umistén za prostorem pro
posadku, musi byt zakryt (oddélen) ochrannou prepazkou tak, aby neSlo k zasazeni posadky chladici
kapalinou a to i v pfipadé& pfevraceni vozidla. Chladi¢ a hadice chlazeni musi byt bezpecné& uchyceny.
(2) Pokud hadice chlazeni prochazeji prostorem pro posadku, musi byt dostate¢né ochranény tak, aby
nedoslo k opafeni posadky.
56
Palivové nadrze
(1) Pavodni palivova nadrz (dale jen nadrz) muze zlstat zachovana pod podminkou, Ze zlstane ve
své puvodni poloze. Doplfikové nadrze mohou byt libovolné, musi byt tovarni vyroby a bézné pouzi-
vané pro nakladni vozidla. Musi byt chranény pred jakoukoli moznosti Uniku ¢i nahodného vyliti paliva
plnicimi otvory. Uzavéry musi zajiStovat fadné uzavieni a nesmi vy€nivat pfes linii obrysu vozidla.
(2) Umisténi nadrzi, pokud se nejedna o puvodni, je libovolné pfi dodrzeni nasledujicich podminek:
a) vSechny nadrze musi byt umistény uvnitf obrysu vozidla.
b) v8echny nadrze musi byt fadné pfipevnény k Sasi.
¢) nadrze musi byt dostate¢né chranény proti poskozeni v pfipadé narazu
d) v prostoru pro posadku (kabiné) nesmi byt umisténa zadna nadrz
(3) Odvétrani nadrze musi byt pomoci oboustranné ¢inného ventilu, eventualné Sroubovym uzavérem.
(4) Doplrikové nadrze, jiné nez pro zasobovani vozidla (napfiklad kanystry obsahujici pohonné hmoty
apod.) nesmi byt umistény ve vozidle.
57
Vyplné oken
(1) Na vozidle nemusi byt sklenéné vyplné oken. Pokud je vozidlo vybaveno vyplnémi oken, musi byt
jako vyplIné oken pouzito originalni sklo nebo vyplfi z netfiStivého materialu.
(2) Pokud je vozidlo vybaveno ¢elnim sklem, nesmi byt ¢elni sklo z bezpe¢nostnich divodl vaznéji
poskozeno. Pokud je ¢elni sklo vaznéji poSkozeno, nemusi byt vozidlo schvaleno jako zpUsobilé pro
ucast v zavodu.
(3) Pokud dojde v prabéhu zavodu k poskozeni vyplné c&elniho okna, bude vozidlo v souladu
s ustanovenim ¢lanku 12 odst. 1 pism. b), do€asné vylou¢eno ze zavodu.
(4) Vozidla s vyplni ¢elniho okna musi byt vybavena funkénimi stéraci.
58
Vyprost'ovaci zafizeni
(1) V8echna vozidla musi byt vybavena jednim vyprodtovacim, nebo taznym zafizenim na pfedni a
zadni strané. Velikost a pevnost vyprostovaciho nebo taZzného zafizeni musi byt takova, aby s nim
bylo mozné dané vozidlo vyprostit. Pohyblivé &asti vyproStovaciho nebo tazného zafizeni musi byt
fadné zajistény.
(2) Kazdé vozidlo musi mit pfipevnén vyprostovaci pas, ocelové lano apod. pfipravené k pouziti, o
délce minimalné 6 m. Pevnost v tahu musi prokazatelné odpovidat vlastni hmotnosti vozidla a vypros-
tovani v terénu.
59
Hasici pfistroje
(1) Kazdé vozidlo musi byt vybaveno minimalné dvéma hasicimi pfistroji praSkovymi nebo plynovymi
(dale jen hasici pfistroje). Kazdy hasici pfistroj musi mit minimalni hmotnost naplné 6 kg. Hasici pfi-
stroje musi byt umistény vné vozidla, na kazdé jeho stran&, musi byt volné pfistupné a lehce odnima-
telné.
(2) Kazdé vozidlo musi byt dale vybaveno jednim hasicim pfistrojem o hmotnosti naplné 2 kg. Tento
hasici pfistroj musi byt j umistén uvnitf kabiny tak, aby byl dosazitelny ¢lenem posadky v pfipoutaném
stavu.
(3) Automatické hasici systémy, schvalené pro motorova vozidla, jsou povolena.
60
Elektroinstalace
(1) Osvétleni vozidla by mélo byt zachovano; alespon dvé obrysova svétla vpfedu, dvé parkovaci a
brzdova svétla vzadu, vEetné alespori jednoho zpate&niho svétla.
(2) Pokud vozidlo nebude splfiovat pozadavky dle odst. 1, mUze byt v pfipadé snizené viditelnosti,
v souladu s ustanovenim &lanku 12 odst. 1 pism. b), do€asné vylou¢eno ze zavodu.
(3) Akumulatorové baterie ve vozidle musi byt fadné upevnéna a to tak, aby ve v8ech extrémnich
polohach (pfevraceni) nedoslo k jejimu uvolnéni a Uniku napiné (elektrolytu) z ¢lankd a musi byt chra-
néna proti zkratim na svorkach. Baterie nesmi byt umisténa uvnitf prostoru pro posadku.
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(4) Interkom mezi fidi€em a spolujezdcem je povoleny. Ostatni bezdratové systémy, elektronické po-
mucky a jiné navigacni systémy jsou zakazany. Je povoleno ve vozidle pouzit kameru pro zaznam
jizdy. Kamera musi byt umisténa v prostoru pro posadku tak, aby bylo zamezeno posadce v prabéhu
jizdy vyuZzivat obrazového zaznamu.
61

Specifikace materialu ochranného ramu
(1) Jsou doporuceny trubky s kruhovym prifezem. Pokud nebudou pouzity trubky s kruhovym prare-
zem, musi byt pouzit material odpovidajici minimalné rozmérdm a pevnosti trubek s kruhovym prife-
zem.
(2) Specifikace pouzitych trubek pro ochranny ram jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Kombinace
téchto rozmérd trubek je dovolena (uvedené Udaje jsou povolené minimum)

Materidl Minimalni pevnost v tahu Minimalni rozméry (mm)
nelegovana uhlikova ocel 57x4,9
bezedva, taZzena za studena 350 N/mm2 63,5x 3,2
gy C o
obsahujici ma>'<|malne 0,3 % 70x 2.4
uhliku

(3) Pri vybéru kvality oceli je tfeba vénovat pozornost zvlasté taznosti materialu a vhodnosti pro svaro-
vani. Ohybani musi byt provedeno za studena s polomérem zahnuti osy trubky (méfeno v ose trubky)
rovnajicim se nejméné dvojnasobku primeéru trubky. Pokud je v pribéhu této operace trubka tvarova-
na do ovalu, pomér mezi velkym a malym primérem musi byt minimalné 0,9. Plocha na Urovni ohnuti
musi byt jednotna, zbavena zvinéni a trhlin.

CAST SESTA
TECHNICKE PREDPISY PRO SERIOVA VOZIDLA
62
Sériova vozidla

(1) Vozidlo musi byt sériového provedeni vyrabéné uznanym vyrobcem s konvencni karosérii. Pfi
pochybnosti, ze se jedna o sériové provedeni vozidla je posadka povinna dolozit vSechny doklady
nezbytné k tomu, aby mohlo byt ovéfeno, Ze vozidlo bylo vyrobeno sériové a bylo homologované jako
nakladni vozidlo.
(2) Pokud bylo vozidlo do 31.12.2019 jiz schvaleno jako zpuUsobilé pro G¢ast v zavodu, nebude doklad
o sériovém vozidle podle pfedchoziho odstavce pozadovan.

63

Karoserie a ram vozidla

(1) Body zavéseni ¢epu, tlumicl, fizeni atd. nesmi byt zménény. Ram nesmi byt zkracen nez po nej-
pfednéjSi bod kabiny fidi¢e — kabinu motoru a az pfed prvni pfi¢ny nosnik. Zadni ¢ast ramu vozidla
smi byt zkrdcena aZ po prvni pfiény nosnik za nejzaz8im bodem zavésu kol na posledni napravé.
(2) Vozidla, u kterych je mozné odklopit kabinu vpfed, musi byt vybaveny doplikovym zafizenim, do-
pliiujicim normalini odklapéci zafizeni a branici odklopeni kabiny jezdce v pfipadé odemknuti tohoto
mechanismu. Ten musi byt upevnén mezi 8asi a bezpeénostni konstrukci nebo kabinou. Je-li pfipev-
nén ke kabin&, musi byt upevnéni na strané kabiny zesileno deskou a kotevni deskou, kazda o mini-
malni ploSe 200 cm2 a minimalni tloustce 3 mm, pfipevnéné 4 Srouby o priméru 12 mm. Nejméné
pevnym prvkem tohoto zafizeni musi byt ocelovy Sroub nebo €ep o priméru minimalné 16 mm nebo
dva ocelové Srouby Ci Cepy 0 minimalnim pridméru 12 mm. Ocelova lana 0 minimalnim praméru 12
mm (nebo ekvivalentnim priifezu) jsou povolena po obou stranach kabiny. Musi mit dostateCnou dél-
ku, aby umoznila zdvih kabiny vzhledem k Sasi.
(3) Kapoty u pevnych kabin musi byt navic kromé& normalniho uzavéru opatfena jesté pojistkou, ktera
zabrani otevieni kapoty, pokud normalni uzavér bude poskozen.
(4) Otevirani dvefi na obou stranach vozidla musi byt funkéni. Pokud je zajisténi zadnich dvefi umis-
téno uvnitf vozidla, musi byt toto vyznaceno na dvefich zvenku. Pfi jizdé vozidla v sekci musi byt za-
jisténi dvefi v neuzamd&ené poloze.

64

Obrys vozidla

(1) Vozidla dodavana bez nastavby a vozidla s demontovanou nastavbou, musi byt vybavena kon-
strukci, ktera vyznacuje obrys vozidla v pldoryse odpovidajici obrysu vozidla stejného typu vyrabéné-
ho s pevnou nastavbou.
(2) Tato konstrukce musi zacinat max. 50 cm za kabinou a musi pfekryvat konec ramu vozidla. Kon-
strukce musi byt opatfena neprihlednou vypini pevné spojenou s konstrukci. V pudoryse musi pred-
stavovat ¢tyfuhelnik a musi sestavat z jedné roviny, kterd je umisténa maximalné 50 cm nad nejvys-
§im bodem pneumatik.
(3) U vozidel s pevnou nastavbou musi nastavba splfiovat poZzadavky dle odst. 2.
(4) Nastavba, konstrukce a ochranny ram mohou byt pro spinéni podminek dle pfedchozich odstavci
vzajemné kombinovany.
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(5) Vozidla musi mit na v8ech napravach zakryti kol, které zakryva b&houny pneumatik.
(6) Vozidla musi byt vybavena pfednim naraznikem a to bud sériovym, ktery je pro dany typ vozidla
sériové dodavan, nebo nesériovym, pficemz musi byt zachovan plvodni obrys a Sifka vozidla.
(7) Pevnost nesériového narazniku musi byt minimalné shodna se sériovym naraznikem dodavanym
vyrobcem vozidla. Sila materialu je libovolna. Zkoseni nesériového narazniku je povoleno maximalné
pod Uhlem 45°. Sitka horni hrany nesériového narazniku musi byt minimainé 5 cm.
(8) Zadni naraznik neni povinny.
65
Rizeni
(1) Servorizeni muze byt doplnéno (posilova¢ Fizeni). Z dlvodu bezpecnosti musi byt zachovana me-
chanicka ovladatelnost FiditeIné napravy pfi zhasnutém motoru.
(2) Samostatné Fizeni jednotlivych naprav je zakazano
66
Motor
Vybaveni silnéj§im motorem od vyrobce sériového nakladniho vozidla je povolené. Motor musi byt
mozno vestavét bez zmén na ramu, nebo nastavbé vozidla. Sériova poloha vestavby motoru nesmi
byt zménéna. Posadka musi pfedlozit vSechny doklady o zménach a jejich pfipustnosti.
67
Brzdy
(1) Vozidlo musi byt vybaveno funk&nimi provoznimi brzdami. Brzdové soustava musi odpovidat origi-
nalnimu sériovému provedeni.
(2) Provozni brzdy musi byt schopné uvést vozidlo do klidu a musi sou¢asné pusobit na vSechna kola
vozidla.
(3) Parkovaci brzda musi byt funkéni a jeji ovladani jasné oznaceno Stitkem uvniti kabiny (minimalné
20 cm velky, otevieno-zavieno). Musi byt ovladatelna ¢lenem posadky v pfipoutaném stavu.
(4) Rozdéleni brzd je zakazané.
68
Tlumice pérovani
Sefiditelné tlumiCe pérovani a sefiditelna soustava odpruzeni vozidla jsou povoleny za pfedpokladu,
ze bude dolozena pfislusnou dokumentaci k vozidlu od jeho vyrobce.
69
Ochranny ram vozidla
(1) Vozidlo musi byt vybaveno ochrannym rdmem umisténym z venku vozidla. Ochranny rdm je vice
trubkova konstrukce, jejimz ukolem je omezit deformace prostoru pro posadku (dale jen kabina)
v pfipadé pfevraceni vozidla.
(2) Vozidlo s kabinou odolnou proti nasledkiim prevrhnuti nemusi byt ochrannym ramem vybaveno. U
tohoto vozidla musi byt doloZzeno zkusebni osvédceni.
(3) Ochranny ram vozidla je tvofen hlavnim ochrannym rdmem, ochrannou kleci kabiny a zadnimi
vzpérami.
(4) Hlavni ochranny ram musi byt pokud mozZno tésné pfiléhajici za kabinou, maximalné v8ak do vzda-
lenosti 40 cm. Vy3ka a Sifka hlavniho ochranného ramu musi kopirovat minimélné rozméry kabiny.
Hlavni ochranny ram musi byt jednodilny; v8echny jeho dily musi byt svafeny a bez trhlin. Hlavni
ochranny rdm musi byt vyztuzen alespon jednou diagonalni (Uhlopfi€nou) vzpérou spojujici jeden
z hornich rohl a jeden z dolnich rohl hlavniho ochranného ramu. Vyztuzeni dvéma diagonalnimi
vzpérami (do kfize) je povoleno. Tyto vzpéry mohou byt pfivafeny, pfiSroubovany, nebo upevnény
pomoci objimek.
(5) Hlavni ochranny ram musi byt doplnén dvéma zadnimi diagonalnimi vzpérami vychazejicich
z hornich rohl hlavniho ochranného ramu a ukotveny do zadni ¢asti vozidla nebo ramu vozidla. Zadni
diagonalni vzpéry musi mit nejméné 50 cm odstup od hlavniho ochranného ramu dozadu. Tyto vzpéry
mohou byt rovnéz pfivaifeny, nebo pfiSroubovany.
(6) Hlavni ochranny ram mize byt demontovatelny.
(7) Kolem kabiny musi byt vytvofena ochranna klec. Konstrukce a tvar ochranné klece je libovolna, ale
musi kopirovat minimalné venkovni obrys kabiny. Ochranna klec kabiny musi byt pevné spojena
s hlavnim ochrannym ramem. Ochranna klec musi byt zpevnéna nad stfechou kabiny minimalné jed-
nou diagonalni vyztuhou.
(8) Pokud kabina vozidla neni opatfena stfechou, musi byt ochranna klec kabiny nad hlavami posadky
zpevnéna dvéma diagonalnimi vyztuhami a zakryta plechovou vypini.
(9) Trubky hlavniho ochranného ramu a ochranné klece kabiny mohou byt svafeny jen pfed ohyby
trubek, nebo v koncovych bodech. Rovné trubky nesmi byt svafovanim prodluzovany.
(10) Hlavni ochranny ram v&etné zadnich vzpér a ochranna klec kabiny musi byt pevnostné konstruo-
vany a dimenzovany tak, aby nedoSlo k jejich deformaci a nasledné deformaci kabiny pfi pfevraceni
vozidla.
(11) Vozidlu, jehoz ochranny ram neodpovida pozadavkim na ochranny ram dle tohoto ¢lanku které
bylo do 31.12.2019 jiz schvaleno jako zpusobilé pro u¢ast v zavodu, je start v zavodech povolen.
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CAST SEDMA
TECHNICKE PREDPISY PRO PROTOTYPY
70
Prototypy
Vozidlo musi byt konstruovano tak, aby byla zajisténa v co nejvyssi mife bezpenost a ochrana zdravi
jak posadky, tak i ostatnich ucastnik(l zavodu. Vozidlo musi byt vyrobeno z jednotlivych komponentt
vyrabénych uznanym vyrobcem. Vozidlo mize vychazet ze sériové vyrabéného vozidla s konvenéni
karosérii.
71
Karoserie a ram vozidla
(1) Konstrukce vozidla je libovolna. Konvekéni karoserie ze sériové vyrabénych vozidel maze byt pou-
Zita. Body zavéseni ¢epu, tlumicd, fizeni atd. jsou libovolné.
(2) Pro vozidla s pouzitou konvenéni karosérii plati stejna ustanoveni jako pro sériova vozidla (¢lanek
63, odst. 2 az 4)
72
Rizeni
(1) Rizeni je libovolné.
(2) Samostatné fizeni jednotlivych naprav je povoleno.
73
Motor
Motor m{ize byt libovolny
74
Brzdy
(1) Vozidlo musi byt vybaveno funk&nimi provoznimi brzdami.
(2) Provozni brzdy musi byt schopné uvést vozidlo do klidu.
(3) Parkovaci brzda musi byt funkéni a jeji ovladani jasné oznaceno Stitkem uvnitf kabiny (minimainé
20 cm velky, otevieno-zavieno). Musi byt ovladatelna ¢lenem posadky v pfipoutaném stavu.
(4) Rozdéleni brzd je povolené.
75
Tlumice pérovani
Sefiditelné tlumice pérovani a sefiditelna soustava odpruzeni vozidla jsou povoleny.
76
Ochranny ram vozidla
(1) Kolem prostoru pro posadku musi byt vytvofena ochranna klec. Konstrukce a tvar ochranné klece
je libovolna. Ochranna klec musi byt zpevnéna nad prostorem pro posadku minimalné jednou diago-
nalni vyztuhou a zakryta plechovou vyplni.
(2) Trubky ochranné klece kabiny mohou byt svafeny jen pfed ohyby trubek, nebo v koncovych bo-
dech. Rovné trubky nesmi byt svafovanim prodluZovany.
(3) Ochranna klec prostoru pro posadku musi byt pevnostn& konstruovana a dimenzovana tak, aby
nedoslo k jejich deformaci pfi pfevraceni vozidla.
(4) Pokud je u vozidla pouzita konvenéni karoserie s kabinou pro posadku plati pro ochranny ram
obdobné ustanoveni jako pro sériové vozidlo uvedené v ¢lanku 69 odst. 3 az 10.

CAST OSMA
BEZPECNOSTNIi PREDPISY
77
Vybaveni posadky
(1) Clenové posadky ve vozidle musi mit pfi jizdé v sekci na hlavé fadné pfipevnénou motoristickou
ochrannou pfilbu schvaleného typu. Ochranna pfilba musi byt homologovéna pro provoz na pozem-
nich komunikacich.
(2) Pro fidi¢e a spolujezdce je doporu¢eno ohni odolné obleceni.
(3) Pokud neni vozidlo vybaveno ¢elnim sklem (€lanek 57 odst. 1) nebo pokud dojde v prabéhu zavo-
du k jeho odstranéni, je doporu¢ena posadce ochrana zraku a to bud ochrannymi brylemi, nebo
pfilbou s vyplnénym prizorem.
(4) Pro spolujezdce je predepsano stabilni drzadlo, které musi byt umisténo tak, aby bylo dosazitelné
v pfipoutaném stavu.
(5) K zabranéni vypadnuti ruky z vozidla, pfi jeho pfipadném prevraceni, je doporuéena ochranna sit
ve dvefich a u vozidel bez vypiné €elniho okna v &elnim okné.
78
Opérky hlavy
(1) Vozidlo musi byt vybaveno opérkami hlavy pevné spojenymi se sedadlem (dale jen opérky) nebo
sportovnimi sedackami s integrovanymi opérkami.
(2) Opérka musi byt schopna zastavit pohyb hlavy dozadu a zabranit zranéni kréni patefe.
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79

Bezpecénostni pasy, airbagy
(1) Vozidlo musi byt vybaveno bezpecnostnimi pasy (dale jen pasy). Povinné jsou ¢tyfbodové pasy
homologované pro automobilovy sport. Povoleny jsou pouze kompletni sady pasu tak, jak je dodava
vyrobce. Je zakazano kombinovat prvky raznych pasu. Samonavijeci pasy jsou povolené a musi byt
funkéni. Upeviiovaci body na kabiné, pfipadné na podlaze kabiny musi byt zesileny. Vedeni pasu
musi zabranit sesouvani ramennich pasu shora dold. Sériova sedadla musi mit jeden otvor, aby bylo
(2) Pas musi byt pouzit véetné montaze v souladu s pokyny vyrobce. Uginnost a Zivotnost pasu piimo
souvisi se zplsobem instalace, pouziti a udrzby. Pasy je tfeba vyménit po kazdé vaznéjsi nehodé,
nebo pokud jsou nafiznuté €i rozedfené nebo v pfipadé zeslabeni pasu vlivem slunce nebo chemikalii.
Pasy je tfeba také vyménit v pfipadé, Ze kovové Casti nebo spony jsou zdeformované nebo zrezivélé.
Kazdy pas, ktery nefunguje dokonale, musi byt vyménén.
(3) Vozidlo nesmi byt vybaveno funkénimi airbagy. Pokud je vozidlo vybaveno airbagy od vyrobce,
musi byt instalovan vypinac airbag(. Pfi jizdé v sekci musi byt airbagy vypnuté.
(4) Clenové posadky ve vozidle musi pfi jizdé sedét v sedackach a byt pfipoutani Vedeni past musi
zabranit sesouvani ramennich past shora doll. Vyklanét se z vozidla je mozné pouze bez odepnuti
pasU a pfi sezeni v sedacce. Je zakazano v pribéhu jizdy opustit sedacku i vozidlo.

Bezpecnostni vypinani
(1) Vozidlo musi byt vybaveno hlavnim pferuSovacem elektrického obvodu (dale jen pferuSovac), kte-
ry musi preruSovat vSechny elektrické obvody (baterie, alternator, zapalovani, elektrické ovladaci prv-
ky atd. kromé automatického hasiciho zafizeni). Sou€asné musi byt zajisténo, Zze uvedenim pferuso-
vace do chodu bude zastaven motor.
(2) PreruSova¢ musi byt umistén vné vozidla v jeho pfedni €asti nebo zadni ¢asti. Pokud bude preru-
Sova€ umistén po stranach vozidla, musi byt vozidlo vybaveno pferuSovaem na kazdé jeho strané.
PferuSovaC musi byt umistén vzdy na pfistupném misté a musi byt oznaen €ervenym bleskem
v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou minimalné 100 mm (obr. 1).
(3) Pokud u vozidel se vznétovymi motory nebude zabezpeceno vypinani motoru podle odstavce 1,
musi byt toto vozidlo vybaveno mechanickym vypinanim motoru, které musi byt umisténo vné vozidla
v jeho prfedni ¢asti na pfistupném misté a musi byt ozna¢eno bilym napisem STOP v ¢erveném osmi-
Uhelniku s bilym okrajem se stranou minimalné& 30 mm (obr. 2).

Obr. 1 Obr. 2

(4) Vozidlo musi byt dale vybaveno vypinaéem chodu motoru umisténym uvnitf kabiny. Vypinaé musi
byt jasné oznacen (zapnuto/vypnuto) a musi byt ovladatelny fidi€em v pfipoutaném stavu. Vypinac
musi rovnéz ovladat pferuseni elektrického Cerpadla paliva.

CAST DEVATA
POZADAVKY NA OCHRANU PRIRODY
81
Zajisténi uniku provoznich kapalin

(1) V dobé stani vozidla v depu a pfi pohybu v aredlu zavodisté musi byt vozidlo zabezpedeno tak,
aby nedoslo k uniku provoznich kapalin
(2) V priibéhu zavodu musi byt veSkery znecistény material od provoznich kapalin ukladan do pfipra-
venych nadob v depu.
(3) V prubéhu zavodu nesmi dojit ke znecisténi vodnich tokd.

82

Zabezpeceni nadrzi

Nadrze na provozni kapaliny musi byt zajiStény tak, aby ve vSech extrémnich polohach vozidla (pfe-
vraceni) nemohly zadné provozni kapaliny uniknout.

Ladislav Dekevr V. T.
feditel serialu zavodi MCR v truck trialu
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PRILOHA ¢.1
; ] Pravidla truck trialu .
CASOVY HARMONOGRAM ZAVODU

prevzeti aredlu

priprava zavodisté a zazemi

prijezd posadky do aredlu zavodisté

technické prejimky
o zahdjeni vlastniho zdvodu a rozprava A
&L -
Do 'g
5 g
5 . ; 5
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g jizdy v sekcich _g‘
= <)
£ °
~
©
vyhlaseni vysledki daného zavodu *

odjezd posadky z arealu zavodisté

uklid zavodisté

predani arealu

U pokud je soucasti daného zavodu vyhlaseni predchoziho zavodu
' Pokud je soutasti daného zavodu vyhlaseni daného zavodu

Zavod je vicedenni sportovni motoristicka soutéz v truck trialu konana v dané lokalité. Casovy harmo-
nogram zavodu zacdina pfrevzetim aredlu zavodisté pro konani zavodu od vlastnika i provozovatele
dané lokality a koné&i pfedanim lokality zpét. Vlastni zavod je zahajen rozpravou prvniho soutézniho
dne a ukonéen vyhladenim hlavniho sportovniho komisafe popfipadé vedenim TTC. Soutézni den je
zahdjen po rozpravé a ukonéen vyhlaSenim hlavniho sportovniho komisafe popfipadé vedenim TTC.
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PRILOHA ¢&.2
Pravidla trugk trialu
BRANKOVA POLE

startovni (cilové) brankové pole

F ohraniceni sekce
| |

zruseni startovniho (cilového) pole a vznik startovniho (cilového) prostoru
puvodni brankové pole

L ohraniceni sekce

i zruSena brankova ty¢

vznik startovniho (cilového) prostoru po zruseni
startovniho (cilového) brankového pole

ZruSenim startovniho (cilového) brankového pole vznikne pro dalSi prabéh jizdy v sekci startovni (ci-
lovy) prostor. Startovni (cilovy) prostor je prostor mezi krajnimi tyCemi ohraniceni sekce, mezi kterymi
bylo umisténo startovni (cilové) brankové pole.

Startovni (cilovy) prostor Ize vyuzit pro manévrovani vozidla v sekci. Pfi manévrovani vozidla v sekci
neni povoleno opusténi prostoru smérem ven ze sekce. Jizdu v sekci Ize ukoncit opusténim cilového
prostoru.
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PRILOHA ¢&.3
- ,Pravidla truck trialu
MERENI ROZVORU A ROZCHODU

orientace vozidla

orientace vozidla

— ¥

D B

orientace vozidla

ﬁeﬁ
| SRR
D C
I
B
Legenda:

A —rozchod kol vozidla

B — celkovy rozvor naprav vozidla
C — dil&i rozvor naprav vozidla

D — pfedni previs vozidla

Méfeni rozchodu kol (A) se provadi na prvnim paru kol schopnych provozu. Méfeni celkového rozvoru
naprav (B) se provadi mezi prvni a posledni napravou na rovné zemi. Méfeni dilc¢iho rozvoru naprav u
tfi napravovych vozidel (C) se provani mezi prostfedni napravou a bliz§i krajni napravou. Méfeni
predniho pfesahu (D) se provadi od pfedni hrany vozidla po stfed prvni napravy

verze 07032020
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