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VSEOBECNE
1
Uvod

(1) Pravidla zavodu jsou povinna a zavazna pro v§echny Ucastniky zavodu véetné divak(. Béhem zavodu se musi vSichni
UcCastnici zavodu véetné divaku fidit pokyny poradatelt a komisaru v celém arealu zavodisté, v sekcich i mimo né a zejména pfi
vyprostovani vozidel.
(2) Ugastnici zavodu, se po dobu konani zavodu, chovaji a jednaji v duchu fair play. K pofadateliim a komisaftim se chovaji
loajalné a svym chovanim se vyvaruji ¢ehokoliv, co by mohlo poskodit zajmy tohoto automobilového sportu a zajmy poradatelu.
Opakované poruseni pravidel chovani mize byt divodem pro vylouceni U€astnika ze zavodu; v pfipadé divaka jeho vykazani
z aredlu zavodisté.
(3) Pravidla musi byt vyvéSena v arealu zavodisté.

2

Uéast v zavodu

(1) Zavodu se mohou zUcastnit pouze fadné zaregistrované posadky, jejichz vozidlo bylo schvaleno jako zpUsobilé pro ucast
v zavodu, bylo jim pfidéleno startovni Eislo, odevzdaly fadné vyplnény a podepsany registracni list posadky, uhradily startovné,
popfipadé poplatek za vyplaceni se z podminek reklamy.
(2) Posadku soutézniho vozidla tvofi fidi¢ a spolujezdec nebo pouze fidi€. Posadka je identifikovana podle fidi¢e, spolujezdec je
volitelny a jeho zména neznamena zménu posadky. Clenové posadky musi byt uvedeni na registraénim listu posadky.
V pribéhu zavodu nelze zaregistrované €leny posadky ménit za nezaregistrované osoby a neni povolena zaména fidice se
spolujezdcem v fizeni vozidla. Ridi¢ vozidla musi byt starsi 18-ti let. Minimalni vék spolujezdce je 12 let. Pfitomnost dal$i osoby
nebo zvifete ve vozidle v prdbéhu jizdy v sekci je zakazana.
(3) Clenové posadky mohou byt registrovani v pribéhu jednoho zavodu pouze v jedné kategorii tfid. Ridié mize byt registrovan
v extra tfidach pouze v jedné posadce jako fidi€, ve volnych tfidach v jedné posadce jako Fidi€ a v dalSich posadkach jako
spolujezdec. Spolujezdec mlze byt registrovan v extra tfidach nejvyse ve dvou posadkach jedné extra tfidy jako spolujezdec,
ve volnych tfidach mize byt registrovan ve vice posadkach volnych tfid jako spolujezdec.
(4) Hlavni sportovni komisaf mGze v pribéhu zavodu na zadost posadky povolit doplnéni nebo zménu spolujezdce v registraci
posadky. DopInéni nebo zména registrace posadky je platna od okamziku, kdy tuto skute€nost oznami hlavni sportovni komisar
sportovnimu komisafi, ktery rozhoduje tfidu, ve které je posadka, které se doplnéni nebo zména tyka, zaregistrovana. Doplnéni
nebo zménu v registraci posadky nelze povolit zpétné.
(5) Posadka musi zavod absolvovat na tom vozidle, které pfistavila k technickym pfejimkam zavodu a které bylo schvaleno jako
zpusobilé pro U¢ast v zavodu.
(6) Posadce, ktera se z jakéhokoliv divodu nezaregistruje do zavodu podle ¢asového harmonogramu, bude umoznén tzv.
opozdény start do zavodu. Posadka se musi dodate¢né zaregistrovat véetné absolvovani dodateéné technické prejimky vozidla.
Opozdény start je platny od okamziku, kdy tuto skute€nost oznami hlavni sportovni komisaf sportovnimu komisafi, ktery rozho-
duje danou tfidu. Posadka zahaji zavod v sekci, ktera bude nasledné pro danou tfidu oteviena. V porfadi posadek bude posad-
ka zafazena jako posledni. Pokud bude dana tfida rozdélena na vice skupin, o zafazeni do skupiny rozhodne hlavni sportovni
komisafr.
(7) Poséadka, které byl umoznén opozdény start podle predchoziho odstavce a ktera zahaji zavod v prabéhu druhého zavodniho
dne, uhradi startovné ve vysi 70%.
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Zodpovédnost a vzdani se ru¢eni

Kazdy ¢len posadky si je védom toho, Ze motoristicky sport je nebezpeény a daného zavodu se zu€astfiuje na vlastni nebezpe-
¢i, ze své vlastni vlle a dobrovolné. Zavazuje se, Ze se osobné neodvolatelné vzdava narok na nahradu $kody na majetku i
zdravi vzniklych v souvislosti se zavodem v(ci poradatelim stejné jako vici ufadim a osobam, které dali k dispozici cesty a
pozemky pro konani zavodu v dané lokalité. U u¢astnikd zavodu mladsich 18 ti let bude vyZzadovan na registra¢nim listu posad-
ky podpis zakonného zastupce.

4

Reklama

(1) Poradatel zavodu si rezervuje na kazdém vozidle bezplatné plochu pro reklamu. Plocha musi byt vytvofena tak, aby na ni
mohla byt pfipevnéna lepici folie. Reklamni podminky budou poradatelem ureny pfed technickymi pfejimkami vozidel a pro
posadky jsou povinné. Pfi nedodrzeni reklamnich podminek neni vozidlo zpUsobilé pro G€ast v zavodu, pokud neni dale uvede-
no jinak.
(2) Posadka, ktera se z reklamnich podminek pro dany zavod vyplati, neni povinna reklamni podminky pro dany zavod dodrzet.
Poplatek pro vyplaceni posadky z reklamnich podminek bude stanoven pro kazdy zavod samostatn&, musi byt zvefejnén pfed
technickymi pfejimkami vozidel a posadkou zaplacen v pribéhu registrace posadky.

CAST DRUHA
ORGANIZACE A PRUBEH ZAVODU
5
Organizace zavodu
(1) Zavodni den je zahajen po rozpravé a ukonéen po ukonéeni soutéznich jizd a uzavreni posledni sekce. Jizdu v jednotlivych
sekcich Fidi a hodnoti vyhradné sportovni komisaf v€etné organizace vyprostovani vozidel, pokud neni dale uvedeno jinak.
Pofadi absolvovani sekci pro jednotlivé tfidy ur€uje hlavni sportovni komisar.
(2) Posadky jsou rozdéleny na dvé kategorie:
a) extra tfidy
b) volné tfidy
(3) Kategorie jsou rozdéleny do jednotlivych tfid podle rozvoru vozidel (¢lanek 49).
(4) Pokud bude u nékteré tfidy pfisluSné kategorie registrovano malo posadek, mize byt tato tfida spojena s jinou tfidou pfi-
slusné kategorie. Pokud bude u nékteré tfidy registrovano vice posadek, mize byt tato tfida rozdélena na skupiny. Spojeni tfid
nebo rozdéleni tfid na skupiny mGze byt provedeno poradatelem také z organizaénich nebo i jinych ddvodl. O rozdéleni nebo
spojeni tfid musi byt Ucastnici zavodu uvédomeéni v pribéhu rozpravy. O spojeni tfid nebo rozdéleni tfid na skupiny rozhoduje
hlavni sportovni komisafr.
(5) Pokud bude néktera tfida rozdélena do skupin, pojedou skupiny soucasné v takovém poctu sekci, do jakého poctu skupin
bude tfida rozdélena, a v téchto sekcich se vzajemné vystfidaji. Korektnost hodnoceni bude zaru€ena tak, Ze stejnou sekci
budou hodnotit stejni sportovni a tratovi komisafi pro vSechny skupiny dané tfidy.
5a
Pohyb vozidel po zavodisti
(1) PFi pohybu vozidel v arealu zavodisté musi dbat fidi¢ vozidla pokynt komisaf( a pofadateld a nesmi ohrozit osoby pohybuji-
ci se v aredlu zavodisté bezohlednou, riskantni a rychlou jizdou.



(2) Po dokongeni jizdy v sekci musi byt vozidlo odstaveno v blizkosti sekce, Fadné zajisténo proti samovolnému pohybu a svoji
polohou nesmi branit ve vjezdu &i vyjezdu z nékteré sekce nebo jinak narusit pribéh zavodu. Posadce neni dovoleno vzdalovat
se ze stanovisté v okoli sekce. Pfi nutném odjezdu mimo uréené stanovisté, je povinnosti posadky tuto skutec¢nost oznamit
sportovnimu komisafi. Jedna se o do¢asné vylouceni ze zavodu.
(3). Vjezd do arealu zavodisté vcetné soutéznich sekci pred zahajenim a po ukonéeni zavodniho dne a vjezd do uzavie-
nych sekci v pribéhu zavodu je zakazan. Rovnéz je zakazano vjizdét s vozidly do prostord, do kterych to je vylozené zaka-
zéano, dale mimo areal zavodisté a depa. O zakazanych prostorech budou posadky informovany pfi rozpravé.
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Vicenasobny start
Na jednom vozidle mohou zavod absolvovat v extra tfidach nejvySe dvé posadky, ve volnych tfidach vice posadek. P¥i vicena-
sobném startu musi byt kazda posadka samostatné zaregistrovana. Startovni Cislo posadky, ktera neni v daném okamziku v
zavodu, musi byt zakryto.
7
Zakaz alkoholu
Po dobu konani zavodu plati pro Fidi¢e a spolujezdce pfisny zakaz pozivani alkoholickych napojd. Hlavni sportovni komisar je
opravnén nafidit v pribéhu zavodu dechovou zkousku.
8
Technické prejimky vozidel
(1) Pfed kazdym zavodem, dle ¢asového harmonogramu zavodu, probihaji technické prejimky véech vozidel. Upravy, které
nejsou vyslovné zakazany, jsou povoleny. Kazdé vozidlo musi byt po své prohlidce k dispozici ostatnim posadkam této tfidy po
dobu 15 minut, pfi€emz na pozadani musi byt zabezpeceno také nahlédnuti do motorového prostoru a ostatnich prostora
vozidla.
(2) Startovni Cislo musi byt umisténo z obou bo¢nich stran vozidla a musi byt Citelné. Startovni Cisla, kterad jsou uvedena na
vozidle a nesouvisi se zavodem, musi byt zakryta tak, aby nemohlo dojit k jejich zaméné s pfidélenym startovnim ¢islem pro
dany zavod. Vozidlo, které nebude spravné oznaceno pfidélenym startovnim &islem, nebude zplsobilé pro U€ast v zavodu.
(3) Technické prejimky vozidel budou provadény i v priibéhu zavodu na vozidlech, ktera v pribéhu zavodu prestala byt zpusobi-
la pro u€ast v zavodu a vozidel posadek, kterym byl umoznén opozdény start do zavodu.
(4) Zmény na vozidle po technickych pfejimkach vozidla jsou zakazané. Vyména rezervy musi byt schvalena technickym komi-
safem v pfipadé, ze se jedna o jiny typ nebo rozmér pneumatiky.
9
Rozprava
Pred zahajenim kazdého zavodniho dne se uskute¢ni rozprava pro posadky. Na rozpravé budou poskytnuty informace o zpu-
sobu organizace a prabéhu vlastniho zavodu a jednotlivych zavodnich dnd. V pribéhu rozpravy mohou byt pro dany zavod
nebo zavodni den néktera ustanoveni pravidel hlavnim sportovnim komisafem doplnéna nebo pozménéna. Po ukonceni roz-
pravy bude zahajen zavodni den.
10
Diskvalifikace
(1) P¥i diskvalifikaci v sekci je jizda v dané sekci pro posadku ukonéena. Diskvalifikace posadky plati pro danou sekci a posadka
muze v dal$i sekci pokracovat v zavode, pokud neni dale uvedeno jinak.
(2) Pokud dojde k diskvalifikaci podle ¢lanku 35 odst. 2 pism. i) pifestava byt vozidlo zplsobilé pro ucast v zavodu.
11
Docasné vylouceni ze zavodu
(1) V prubéhu zavodu je sportovni komisar opravnén doc¢asné vyloucit posadku ze zavodu:
a) pro poruchu vozidla
b) pokud vozidlo v priibéhu zavodu prestalo byt zplsobilé pro uc¢ast v zavodu
c) na vlastni zadost posadky
(2) Posadka se muze opétovné vratit do zavodu po odstranéni diivodu, pro ktery byla ze zavodu docasné vyloucena.
(3) Pfi doc¢asném vylouéeni posadky ze zavodu bude posadce povolen odloZeny start v nasledujici sekci po sekci, ve které
nebo po které doslo k do€asnému vylou€eni posadky ze zavodu.
(4) Na vozidle posadky, ktera byla doc¢asné vylou¢ena ze zavodu z divodu uvedenych v odst. 1 pism. b) musi byt, pfed navra-
tem do zavodu provedena opétovna technicka prejimka.
(5) Pokud se posadka vrati do zavodu pred otevienim dal$i sekce, pokracuje v zavodu podle vylosovaného poradi.
(6) Pokud se posadka vrati do zavodu v pribéhu jiz oteviené sekce, v této sekci jede jako posledni. V dalSich sekcich
pokracuje posadka v zavodu podle vylosovaného poradi.
12
Vylouéeni ze zavodu
(1) PFi opakovaném porusSeni pravidel ve znéni €lanku 1 odst. 1 a 2 a €lanku 5a, nebo pfi opakovaném nedodrzeni pravidel
reklamy podle ¢lanku 4 pravidel maze byt posadka vylou¢ena ze zavodu. Posadka bude vylou¢ena ze zavodu také za poziti
alkoholickych napojl v pribéhu zavodu. V pripadé vylouceni ze zavodu nebude posadce vraceno startovné a posadka nebude
pro dany zavod klasifikovana.
(2) Vyloucen ze zavodu podle odst. 1 mlze byt také pouze spolujezdec.
13
Pohyb osob v sekci v prabéhu jizdy
Do oteviené sekce jsou opravnéni vstoupit pouze komisafi, stanoveny pocet registrovanych novinari a fotografu pro danou
sekci. Osoby, které jsou opravnéné vstoupit do oteviené sekce, musi byt viditelné oznaceny. Maximalni pocet novinarl a foto-
grafu stanovi sportovni komisar pred otevienim sekce. DalSim osobam je vstup do oteviené sekce zakazan, pokud neni dale
uvedeno jinak. V pfipadé poruseni zakazu vstupu do sekce je sportovni nebo tratovy komisaf povinen jizdu v sekci prerusit a
zavod zastavit.
14
Losovani poradi posadek v zavodu
Pfed zahajenim zavodu provede sportovni komisar losovani pofadi jednotlivych posadek v jednotlivych tfidach pro dany zavod.
Poradi bude v dalSich sekcich ménéno tak, Ze posadka, ktera si pro prvni sekci vylosovala prvni poradi, nastupuje do druhé
sekce jako posledni. Posadka, ktera startovala v sekci druha, v nasledujici sekci startuje jako prvni atd. Mezi vicenasobnym
startem musi byt, pokud to pocet posadek umozni, minimalné jedna dal$i posadka.
15
Prohlidka sekce
Pfed zahajenim jizdy v sekci umozni sportovni komisaf posadkam prohlidku sekce. Do sekce mohou vstoupit pouze ¢lenové
posadek dané tfidy a po ukon&eni prohlidky sportovni komisaf sekci otevfe pro jizdu. Pokud po prohlidce sekce vSechny po-
sadky jednomysiné odmitnou start, ma pravo sportovni komisar tuto sekci anulovat. Posadky neobdrzi za tuto sekci zadné
trestné body ani body za poradi v sekci.



16
Preruseni jizdy v sekci komisafrem

(1) Sportovni komisaf ma pravo jizdu v sekci prerusit, pokud k tomu ma ddvod (napf. neukaznénost divakd, pohyb osob
v uzavfiené sekci, technicka porucha vozidla, na pokyn hlavniho sportovniho komisafe apod.). Sportovni komisaf ma povinnost
jizdu v sekci prerusit vzdy, pokud neni zajistén jeji fadny a bezpecény pribéh. Povétrnostni podminky a jejich zména v pribéhu
jizdy v sekci nejsou divodem pro preruseni zavodu, pokud by vyznamnym zpusobem neovlivnily bezpecny priibéh zavodu.
(2) V pfipadé, ze by provedené bezpecnostni opatfeni zménilo regulérnost hodnoceni pro posadky, které jiz jizdu v sekci absol-
vovaly, jizda v sekci bude anulovana.
(3) V pripadé technickych potizi po pferuseni jizdy v sekci sportovnim komisafem, bude umoznéno na vyzvu sportovniho komi-
sare vystoupit €lenovi posadky z vozidla, aby posoudil technicky stav vozidla. Pfi vystoupeni z vozidla na vyzvu sportovniho
komisare, je zakazano sejmout ochranou prilbu.
(4) Pokud dojde v priibéhu jizdy k samovolnému otevieni zadnich nebo patych (popf. tfetich) dvefi ma sportovni nebo tratovy
komisaf pravo jizdu prerusit a oteviené dvefe na vozidle zavfit. V tomto pfipadé je zakazano ¢leniim posadky opustit vozidlo.
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Priprava posadky ke startu
Posadka, ktera je v poradi jizd pro danou sekci prvni, se pfipravi ke startu na pokyn sportovniho komisare. Ostatni posadky se
na start pfipravi ihned po opusténi sekce pfedchéazejici posadkou. Posadka je pfipravena ke startu, pokud vozidlo svym obry-
sem stoji na Urovni spojnice brankovych ty¢i startovniho brankového pole a na pokyn sportovniho komisare je schopna zahajit
jizdu v sekci. Pokud nebude posadka pfipravena ke startu, bude toto hodnoceno jako odepfeni startu. V pribéhu jizdy vozidla
v sekci musi byt startovni brankové pole volné pro moznost manévrovani vozidla ze vnitf sekce.
18
Sekce a brankova pole
(1) Kazdé brankové pole je tvofeno dvéma brankovymi tyCemi a je smérové oznaceno. Brankové pole musi byt projeto tak, aby
smérové oznacena brankova ty¢ brankového pole byla vzdy vlevo ve sméru jizdy vozidla.
(2) Brankové pole je povazovano za projeté, pokud vozidlo protne osou prvni napravy ve sméru jizdy spojnici brankovych tyci
brankového pole, aniz by doslo ke zlomeni, pfejeti nebo shozeni brankové tyce, vozidlo celym svym obrysem opusti brankové
pole, v8echna kola alespori na jedné strané vozidla musi projet mezi brankovymi tyCemi a brankové pole je projeto spravnym
smérem. Uvedené podminky musi byt splnény souasné. Brankoveé pole je mozné projet pouze jednou.
(3) Pokud vozidlo do brankového pole vjede, av§ak brankové pole neprojede, muze brankové pole pro dal$i pokus znovu opus-
tit, vyjma startovniho brankového pole.
(4) Celé uzemi uvnitf ohrani¢ené sekce je uréeno k jizdé. P¥i jizdé v sekci neni dovolen dotek jakoukoli €asti vozidla s ohranice-
nim sekce (dotek pasky i dotyk tyCe, na kterou je ohranicujici paska uchycena) ani pfekroceni hranice sekce obrysem vozidla a
to pod i nad paskou ohrani¢eni (pfekroeni obrysem vozidla pomyslnou kolmici k ohrani¢eni sekce paskou). Pfi posuzovani
dotyku s ohrani¢enim sekce je posadka povazovana za soucast vozidla. Komisafi ani nikdo jiny véetné divakl, nesmi
podavat informace o vedeni trasy uvnitf sekce.
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Jizda v sekci, smér jizdy a jeji zmény
(1) Jizda vozidla v sekci musi byt plynula, bez zastavovani. Pokud vozidlo zastavi a do 15-ti sekund se nepohne o vzdalenost
delSi jak polovinu praméru kola, je toto povazovano za stani vozidla.
(2) Smér jizdy vozidla je dan pohybem vozidla v jeho podélné ose bez ohledu na jeho pozici tzn. jestli jede vpfed nebo vzad.
Pokud dojde ke zméné pohybu vozidla pfes polovinu priiméru kola, kdy vysledny smér pohybu vozidla je opaény nez pdvodni
smér pohybu vozidla, jedna se o zménu sméru jizdy vozidla. V priibéhu jizdy v sekci mize vozidlo zménit smér jizdy mezi jiz
projetym brankovym polem a nasledujicim projetym brankovym polem pouze dvanactkrat.
(3) Pfi posuzovani zmeény jizdy vozidla je rozhodujici pohyb vozidla, nikoli smér otaceni kol. Ke zméné sméru jizdy vozidla
muze dojit:
a) jizdou — dojde ke zméné sméru pohybu vozidla v disledku zmény otacéeni kol
b) skluzem — dojde ke zméné sméru pohybu vozidla pfesto, Ze nedojde ke zméné otaceni kol
c) smykem — dojde k samovolnému pohybu vozidla opaénym smérem presto, Ze kola vozidla se neotaci
(4) P¥i jizdé v sekci musi byt zajisténi dvefi v neuzaméené poloze. P¥i jizdé v sekci je zakazano Fidici i spolujezdci otevirat dvefe
za ucelem vyklanéni se z vozidla.
(5) Cizi pomoc v pribéhu jizdy v sekci je zakazana, kromé pomoci uvedené v ¢lanku 16 odst. 3 a 4.
20
Startovni brankové pole
(1) Startovni brankové pole slouzi pro vjezd do sekce. Po zahdjeni jizdy pfed viezdem do startovaciho brankového pole neni
povolena zména sméru jizdy vozidla. Pokud vozidlo po zahdajeni jizdy do startovniho brankového pole pouze vjede (smérem
dovnitf sekce), zméni smér jizdy a brankové pole opusti, je posadka pro danou sekci diskvalifikovana. Najeti do startovniho
brankového pole vozidlem ze vnitf sekce smérem jizdy ven ze sekce a naslednou zménou sméru jizdy opétovné vraceni do
sekce je povoleno (startovni brankové pole nesmi byt opusténo vozidlem smérem ven ze sekce).
(2) Pokud vozidlo pfi viezdu do sekce zrusi startovni brankové pole, posadka pokracuje v jizdé v sekci. Startovni brankové pole
je hodnoceno jako neprojeté a pro dalSi prabéh jizdy posadky v sekci zruSeno. Ke zru$eni startovniho pole muize dojit i
v priibéhu jizdy v sekci. ZruSené startovni pole nelze vyuzit pro manévrovani v sekci. Pokud by vozidlo do zruSseného startovni-
ho pole vjelo, bude to posuzovano jako dotek vozidla s ohrani¢enim sekce. Vjezd do sekce muze probéhnout jak jizdou vpred
tak vzad.
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Cilové brankové pole
Cilové brankové pole slouzi k vyjezdu ze sekce. Najeti do cilového brankového pole vozidlem ze vnitf sekce a zménou sméru
opétovné vraceni do sekce je povoleno. Pokud by pfi tomto manévru vozidlo cilové brankové pole opustilo smérem jizdy ven ze
sekce, jizda v sekci je tim pro posadku ukon€ena. Pokud vozidlo v prabéhu jizdy v sekci cilové brankové pole zrusi je v dany
okamzik pro tuto sekci posadka diskvalifikovana. Vyjezd ze sekce muze probéhnout jak jizdou vpred tak vzad.
22
Samovolné spadnuti brankové tyce
Pokud v prabéhu jizdy dojde k samovolnému spadnuti brankové tyce po prljezdu vozidla (sesuvem zeminy, padajicim kame-
nim, otfesem atd.), sportovni komisa¥, pokud to pribéh jizdy vozidla dovoli, zastavi vozidlo a zajisti postaveni brankové tyce
zpét na pudvodni misto. Toto brankové pole (brankova ty¢) je pro dalSi prabéh jizdy posadky platné. Samovolné spadnuti bran-
kové ty¢e neni hodnoceno trestnymi body.
23
Zlomeni, prejeti nebo shozeni brankové tyce
(1) Za zlomenou brankovou ty¢ je povazovano zlomeni brankové tyce v kterémkoli jejim misté véetné zlomeni brankové tyce v
suku, zlomeni brankové ty¢e v misté vetknuti do zemé a zlomeni brankové ty€e pod mistem vetknuti do zemé.



(2) Za prejetou brankovou ty€ je povazovano prejeti mista vetknuti brankové ty¢e do zemé kolem vozidla. Za prejetou branko-
vou ty€ je povazovano i pomysiné prejeti mista vetknuti brankové tye do zemé&, kdyz se brankova ty¢ dostane mezi kola jedné
napravy vozidla, misto vetknuti brankové ty¢e do zemé neni prejeto kolem vozidla, ale vozidlo pfes misto vetknuti brankové
ty€e do zemé prejede osou napravy.
(3) Za shozenou nebo spadlou brankovou ty¢ je povazovano, pokud brankova ty¢€ je vytazena z mista vetknuti do zemé. Za
shozenou brankovou ty¢ je také povazovano spadnuti brankové ty€e po dotyku vozidla s brankovou ty€i v pribéhu prijezdu
brankovym polem. Obdobné je posuzovano shozeni brankové tyce pfi jizdé vozidla vné brankového pole.
(4) Pokud dojde v prubéhu jizdy ke zlomeni, pfejeti nebo shozeni brankové tyce, je tato brankova ty¢ pro dal$i prabéh jizdy pro
posadku neplatna. Taktéz toto brankové pole je pro dal$i prabéh jizdy dané posadky neplatné. Pokud si posadka timto zpuso-
bem brankové pole zrusi, aniz by ho projela, je hodnoceno toto brankové pole jako neprojeté.
24
Dokon¢eni jizdy v sekci
(1) Jizda v sekci je dokon&ena projetim cilového brankového pole nebo diskvalifikaci. Po dokonceni jizdy v sekci provede spor-
tovni komisaF hodnoceni jizdy, s vysledkem bodovani seznami posadku, ktera svym podpisem potvrdi souhlas s hodnocenim.
PFi hodnoceni jizdy dané posadky jsou pfitomni pouze komisafi a posadka.
(2) Pred startem jizdy dalSiho vozidla musi byt pfekontrolovano postaveni sekce sportovnim komisafem a uvedena do pdvodni-
ho stavu. Po dokonéeni jizdy posledni posadky a jejim vyhodnoceni, sportovni komisaf uzavie sekci a poskytne vysledky
v sekci k nahlédnuti vSem posadkam dané tFidy.
(3) Pokud bude posadce povolen odlozeny start v souladu s ¢lankem 11 odst. 3, posecka sportovni komisaf s uzavienim sekce
pét minut. Pokud bude tfida rozdélena na skupiny, poseckaji sportovni komisafi s uzavienim vSech soucasné otevienych sekci
pro skupiny dané tfidy. Posadce je potom umoznéno absolvovat vSechny souasné sekce.
(4) Pokud posadka odmitne potvrdit souhlas svym podpisem, mize podat protest proti hodnoceni v souladu s élankem
45. Pokud protest nebude podan, plati hodnoceni sportovniho komisare.
24a
Vyprost'ovani vozidel v sekci
(1) Organizaci vyprostovani vozidla v sekci, at' uz se vozidlo po kolizi nachazi v jakémkoliv stavu, misté a poloze, fidi vyhradné
sportovni komisaf nebo technicky komisaF, povéfeny vyprostovanim vozidel, pokud je k vyproStovani sportovnim komisafem
povolan. Osoby ve vyproStovaném vozidle musi mit pfi vyprostovani na hlavé pfilbu.
(2) DalSi osoby mohou do sekce k vyprostovani vozidla vstoupit pouze na vyzvu sportovniho nebo technického komisare. Vy-
Zaduje-li to situace, musi mit dalSi osoby pfi vstupu do oteviené sekce na hlavé pfilbu.
(3) Posadka vyprostovaného vozidla musi byt napomocna pfi jeho vypro$tovani, pokud to jeji zdravotni stav dovoli.
(4) Vozidlo musi byt vyprostovano v opaéném sméru, nez byl smér jizdy vozidla pred jeho kolizi. O jiném sméru vyproStovani
vozidla rozhodne sportovni komisaf nebo technicky komisaF, pokud situace nedovoli dodrzet podminku pfedchozi véty.
(5) Pokud dojde k prevraceni vozidla je sportovni komisaf povinen tuto skute¢nost nahlasit hlavnimu sportovnimu komisafi a
povolat Iékafe zavodu. Posadka prevraceného vozidla se musi podrobit Iékarské prohlidce. Posadka muze pokracovat v zavodu
pouze se souhlasem lékafe zavodu. O kazdé |ékarské prohlidce ¢lend posadky musi byt proveden zaznam Iékafem zavodu.
(6) V prubéhu vyprostovani vozidla je ostatnim posadkam zakazana dodate¢na prohlidka sekce ve smyslu ¢lanku 15.

HODNOCENI
25

Vitéz zavodu
(1) Poséadka bude hodnocena v zavodu, pokud nastoupi do zavodu a absolvuje alespon jednu sekci.
podle dosazeného Casu (kratSi Cas, lepSi poradi). Pokud by dosazeny ¢as nevedl k ur€eni poradi, obsadi posadky se stejnym
poctem trestnych bodu a stejnym Easem stejné pofadi a obdrzi stejny pocet bodli za pofadi v sekci.
(3) Vitézem zavodu se stava posadka s nejvy$Sim souétem bodd za umisténi v jednotlivych sekcich ve své tfidé. PFi stejném
poctu bodl bude poradi uréeno podle souctu trestnych bodl ze v§ech sekci zavodu (méné trestnych bodu, lepsi poradi). Pokud
by toto nevedlo k uréeni pofadi, bude pofadi uréeno podle poctu lepSich umisténi v jednotlivych sekcich zavodu (pocet prvnich
mist, popfipadé druhych mist atd.). Pokud by toto nevedlo k uréeni pofadi, obsadi posadky se stejnym poctem bodu stejné
poradi a obdrzi stejny pocet bodt za poradi v zavodu.
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Bodové hodnoceni poradi v jednotlivych sekcich
1. misto 20 bodu 11. misto 9 bodl
2. misto 18 bodU 12. misto 8 bodU
3. misto 17 bodl 13. misto 7 bodu
4. misto 16 bodu 14. misto 6 bodl
5. misto 15 bodl 15. misto 5 bodu
6. misto 14 bodu 16. misto 4 body
7. misto 13 bodu 17. misto 3 body
8. misto 12 bodu 18. misto 2 body
9. misto 11 bodl 19. misto 1 bod
10. misto 10 bodt 20. misto a dalsi 0 bodl
27

Bezchybné projeti
0 trestnych bodt - bezchybné projeti brankového pole spravnym smérem, bezchybné projeti sekce (€l. 18 az 22).
28

Stani
5 trestnych bod - stani del$i nez 15 sekund do 2 minut nezavisle na kone¢né zméné sméru jizdy (¢lanek 19 odst. 1).
29
Zména sméru jizdy
3 trestné body - zména sméru jizdy v sekci (¢lanek 19 odst. 2)
30
Dotyk brankové tyce
8 trestnych bodut - dotyk s jednou brankovou ty¢i jakoukoli ¢asti vozidla. Pokud dojde k dotyku brankové tyée jakoukoli ¢asti
vozidla vicekrat na jedné strané vozidla, je toto hodnoceno jako jeden dotyk pouze za pfedpokladu, ze nedojde ke zméné smé-
ru jizdy vozidla mezi jednotlivymi dotyky brankové tyce.



31
Zlomeni, prejeti nebo shozeni brankové tyce
(1) 20 trestnych bodt
a) zlomeni brankové tyce (Clanek 23 odst. 1)
b) prejeti brankové ty€e (Clanek 23 odst. 2)
c) shozeni brankoveé tyce (lanek 23 odst. 3)
(2) Pokud nejdfive dojde k dotyku brankové tyce a nasledné ke zlomeni, pfejeti nebo shozeni brankové tyce jinou ¢asti vozidla
na jedné strané vozidla za pfedpokladu, Zze nedojde ke zméné sméru jizdy vozidla mezi dotykem a zlomenim, pfejetim nebo
shozenim brankové tyce, je toto hodnoceno pouze jako zlomeni, pfejeti nebo shozeni brankové tyce.
3la
Penalizace za zmény sméru jizdy
40 trestnych boda — za prekro¢eni Sesti zmén sméru jizdy v pribéhu jizdy v sekci mezi jiz projetym brankovym polem a nasle-
dujicim projetym brankovym polem (€lanek 19 odst. 2).
32
Chybné projeti brankového pole
60 trestnych bodu
a) brankové pole projeté opaénym smérem (nelze hodnotit jako projeté brankové pole - ¢lanek 18 odst. 1)
b) dalSi projeti jiz projetého brankové pole (¢lanek 18 odst. 2)
33
Neprojeté brankové pole
80 trestnych bodu - kazdé neprojeté brankové pole v sekci (¢lanky 18 odst. 2 a 23 odst. 4)
34

Castecna diskvalifikace
(1) Pri castecné diskvalifikaci v sekci bude k dosazenému poctu trestnych bodul pfipocteno 80 trestnych bodl za kazdé branko-
vé pole, které posadce zbyvalo jesté k projeti v okamziku diskvalifikace (véetné cilového brankového pole) a 80 trestnych bodu
za diskvalifikaci v sekci.
(2) Jizda posadky v sekci je ukonéena ¢astec¢nou diskvalifikaci za:
a) stani del$i nez 2 minuty (¢lanek 19 odst. 1)
b) zruSeno
c) zruSeno
d) prekroceni povoleného poctu zmén sméru jizdy (€lanek 19 odst. 2)
e) dotyk pasky ohranicujici zavodni sekci (Clanek 18 odst. 4)
f) pfekroCeni ohrani¢eni sekce obrysem vozidla (€lanek 18 odst. 4)
g) opusténi sekce startovnim brankovym polem (Elanek 20 odst. 1)
h) zruSeni nebo neprojeti cilového brankového pole (€lanek 21)
i) dotyk brankové ty¢e posadkou z vnitfniho prostoru kabiny vné vozidla
j) otevieni dvefi fidicem &i spolujezdcem (€lanek 19 odst. 4 — nevztahuje se na samovolné otevieni dvefi v disledku narazu ¢i
kfizeni vozidla)
35
Uplna diskvalifikace
(1) Pri uplné diskvalifikaci v sekci obdrzi posadka 80 trestnych bodl za kazdé brankové pole (véetné startovniho a cilového
brankového pole) a 80 trestnych bodl za diskvalifikaci v sekci. K obdrzenému poctu trestnych bodl v prabéhu jizdy v sekci do
okamziku diskvalifikace se nepfihlizi.
(2) Jizda posadky v sekci je ukon€ena Uplnou diskvalifikaci za:
a) zruSeno
b) neoznacéené vozidlo spravnymi startovnimi €isly nebo nespravné umisténi startovnich Cisel (¢lanek 8 odst. 2)
¢) odepreni, odmitnuti startu posadkou (¢lanek 17)
d) rozepnuty feminek pfilby, jizdu v sekci bez pfilby a kombinézy, odloZeni pfilby, rozepnuti a odepnuti pasu (plati i pfi volném
bezpecénostnim pasu kdy bezpeénostni pas sklouzne z ramene soutéziciho), (¢lanky 56, 57 odst. 4 a 5)
e) zaménu fidiCe se spolujezdcem v Fizeni vozidla nebo zaménu &lena posadky za nezaregistrovanou osobu (¢lanek 2 odst.
2)
f) navadéni pfi jizdé od osob mimo sekci (i divaky), (€lanek 18 odst. 4)
g) opusténi sedacky ¢i vozidla v priibéhu jizdy (Clanek 57 odst. 5)
h) zaménu vozidla v prabéhu zavodu (¢lanek 2 odst. 5)
i) poruseni technickych pfedpist ve znéni ¢lanku 55 odst. 2.
36
Hodnoceni pfi do¢asném vylouceni
Pokud se posadka neztcastni jizdy v sekci z divodu do¢asného vylouceni ze zavodu podle ¢lanku 11, bude tato sekce bodové
hodnocena obdobné jako pfi UpIné diskvalifikaci (¢lanek 35 odst. 1)
37
Hodnoceni pfi opozdéném startu
Pfi opozdéném startu podle ¢lanku 2 odst. 6, bude posadka v kazdé sekci, kterou neabsolvovala z divodu opozdéného startu
do zavodu, hodnocena vzdy na poslednim misté a za kazdou neabsolvovanou sekci obdrzi 0 bodl za pofadi a 640 trestnych
bodu.
38
Poruseni technickych predpist
150 trestnych bodu pfi poruseni technickych predpist ve znéni ¢lank( 48 az 54 a 55 odst. 1 a to i opakované.
39
Poruseni vybranych ustanoveni pravidel
80 trestnych bodu pfi poruseni pravidel ve znéni ¢lanku 1 odst. 1 a 2, a ¢lanku 4, 5a a 24a odst. 6 a to i opakované.
40
Zapocitani udélenych trestnych bodt
Trestné body udélené v souladu s ¢lanky 38 a 39 budou pfipocteny k trestnym bodim za jizdu v sekci, kterou posadka absolvo-
vala pfed udélenim téchto trestnych bodd. Pokud budou trestné body podle ¢lankd 38 a 39 udéleny pred prvni sekci zavodniho
dne, budou zapocteny k trestnym bodim prvni sekce zavodniho dne.
41
Hodnoceni serialu zavodt
Vitézem serialu zavodl pro danou tfidu se stava posadka s nejvy$Sim souétem bodl za poradi v jednotlivych zavodech. PFi
stejném poctu bodl bude poradi uréeno podle souétu bodl za poradi v jednotlivych sekcich ze v§ech zavodu (vice bod, lepsi
poradi). Pokud by toto nevedlo k uréeni pofadi, bude pofadi uréeno podle poctu lepSich umisténi v jednotlivych zavodech (po-
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Cet prvnich mist, popfipadé druhych mist atd.). Pokud by ani toto nevedlo k ur€eni pofadi, obsadi posadky se stejnym poctem
bodu stejné poradi.
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Bodové hodnoceni poradi v jednotlivych zavodech
1. misto 20 bodu 11. misto 10 bodu
2. misto 19 bod 12. misto 9 bodU
3. misto 18 bodu 13. misto 8 bodl
4. misto 17 bodl 14. misto 7 bodu
5. misto 16 bodU 15. misto 6 bodu
6. misto 15 bodu 16. misto 5 bodu
7. misto 14 bodu 17. misto 4 body
8. misto 13 bodu 18. misto 3 body
9. misto 12 bodu 19. misto 2 body
10. misto 11 bodt 20. misto 1 bod
21. misto a dalSi 0 bodu
CAST CTVRTA
PROTESTY
43
Vseobecné

Protesty musi byt podany v ¢asovém limitu a véetné pfisluSsného poplatku ve vysi 500 K¢&. Poplatek za podani protestu je ne-
vratny. Na podani protestu ma pravo pouze fadné zaregistrovana posadka. Rozhodnuti o protestu je v pravomoci hlavniho
sportovniho komisare. Proti rozhodnuti hlavniho sportovniho komisafe neni mozné odvolani. Protesty je mozné podavat pouze
proti udalostem pravé probihajiciho zavodu, pokud neni dale uvedeno jinak.

44

Technické protesty

Na protesty v prabéhu technickych prejimek k technickému stavu vozidel se nevztahuji zadné poplatky, pokud budou podany do
ukonéeni technickych pfejimek. Rozhodnuti o protestu v prubéhu technickych pfejimek musi byt sdéleno do zahajeni zavodu.
Ostatni technické protesty mohou byt podany nejpozdéji do ukonceni posledniho zavodniho dne zavodu. Kromé poplatku bu-
dou uhrazeny stranou podavajici protest i naklady na pfipadné demontazni prace souvisejici s feSenim protestu. Rozhodnuti o
protestu musi byt sdéleno do vyhlaseni vysledkd zavodu.

45

Protest proti hodnoceni v sekcich

Protesty proti hodnoceni (bodovani) posadek v jednotlivych sekcich mohou byt podany nejpozdéji do 15 minut po ukonéeni
kazdého zavodniho dne a musi se tykat pouze hodnoceni v témze zavodnim dni. Podani protestu na hodnoceni predchoziho
dne neni pfipustné. Rozhodnuti o protestu musi byt sdéleno do vyhlaseni vysledkd zavodu.

4

Protest proti celkovym vyslediim zavodu
Protesty proti celkovym vysledkim daného zavodu (nejedna se protest bodovani v jednotlivych sekcich) mohou byt podany
nejpozdéji do 15 minut po ukonéeni vyhlaseni vysledkd zavodu. Rozhodnuti o protestu musi byt sdéleno do 24 hodin od podani
protestu. V pfipadé, ze protest bude opravnény a rozhodnutim budou zménény celkové vysledky zavodu, jsou posadky, které
obdrzZely ceny neopravnéng, povinny tyto vratit vedeni zavodu ve vzajemné dohodnutém terminu.
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Protest proti vyhodnoceni serialu zavodu
Protesty proti celkovym vysledkim serialu zavodd mohou byt podany nejpozdéji do 15 minut po ukonéeni vyhlaseni vysledkud
seridlu zavodd. Rozhodnuti o protestu musi byt sdéleno do 48 hodin od podani protestu. V pfipad€, Zze protest bude opravnény
a rozhodnutim budou zménény celkové vysledky zavodu, jsou posadky, které obdrzely ceny neopravnéné, povinny tyto vratit
vedeni zavodu ve vzajemné dohodnutém terminu.

CAST PATA
TECHNICKE PREDPISY
48
Vozidla
(1) Zavodu se mohou zU¢astnit pouze sériové vyrabéna dvoustopa vozidla do celkové hmotnosti 3500 kg, ktera splfiuji technic-
ké a bezpecnostni pfedpisy a poZadavky na ochranu pfirody dle téchto pravidel. Sériovymi vozidly jsou sériové vyrabéné osob-
ni automobily (M1 — oznaceni dle technického priikazu k vozidlu), osobni automobily terénni (M1G), nakladni automobily (N1) a
nakladni terénni automobily (N1G). Ctyrkolky a ,ATV* nejsou povoleny.
(2) Vozidlo musi splfiovat podminky vyrobce, hlavniho dovozce nebo podminky EU. Veskeré vybaveni nebo doplriky jsou povo-
lené, pokud mohly byt dodany s vozidlem pfi jeho koupi. Starsi vozidlo mdze byt renovovano na novéjsi stav v ramci typu. Jako
palivo smi byt pouzit pouze béZny benzin nebo nafta.
(3) Zmény a Upravy na vozidle, pokud nejsou vyslovné zakazany v téchto pravidlech, jsou povoleny, pokud neni dale uvedeno
jinak. Povolena uprava vozidla nesmi byt spojena se zakazanou Upravou vozidla.
(4) Volnych tfid se mohou zu¢astnit pouze vozidla, ktera jsou v evidenci motorovych vozidel, maji pfidélenou registraéni znacku,
maji platnou technickou prohlidku a zaplacené pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla.
(5) V ptipadé pochybnosti, Ze vozidlo nespliuje pozadavky podle téchto pravidel, je povinen tyto vyvratit a dolozit vlastnik vozi-
dla.
49
Rozdéleni vozidel do jednotlivych tfid
(1) Rozhodujici pro zafazeni vozidel do jednotlivych tfid je rozvor vozidla, uvedeny v technickém prikazu nebo v ZTP (zakladni
technicky popis vozidla), ktery bude mit pofadatel zavodu k dispozici.
(2) Vozidla jsou rozdélena do tfid podle rozvoru vozidla:
a) extra tfida O1, volna tfida O4 — vozidla o rozvoru od 1900 mm do 2299 mm
b) extra tfida O2, volna tfida O5 — vozidla o rozvoru od 2300 mm do 2549 mm
c) extra tfida O3, volna tfida O6 — vozidla o rozvoru od 2550 mm
50
Rozméry vozidla
Rozméry vozidla musi odpovidat rozmérdm vyrobce. Obrys vozidla se nesmi ménit zalepenim nebo jinymi opatfenimi. Original-
ni rozvor vozidla se nesmi ménit a pozice naprav musi byt zachovana.
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Karoserie, ram

(1) Karoserie a ram u vozidla musi byt od jednoho vyrobce a stejného typového oznaceni.
(2) Upravy karoserie a demontaz &asti karoserie (napt. dvefe, kapota, blatniky apod.) véetné zmény konstrukce a Gpravy ramu
(kromé vyztuzeni ramu) jsou zakazany, pokud neni dale uvedeno jinak.
(3) Otevirani pfednich dvefi na obou stranach vozidla musi byt funkéni. Pokud je otevirani dvefi umisténo uvniti vozidla, musi
byt toto vyzna€eno na dvefich zvenku.
(4) Pokud je vozidlo vybaveno ¢elnim sklem nesmi byt ¢elni sklo z bezpe¢nostnich divodu vaznéji poSkozeno. Pokud je ¢elni
sklo vaznéji poskozeno, musi byt start (dalSi pokracovani v zavodé) schvaleno technickym komisafem
(5) Na vozidle jsou povolena pouze vnéjsi zpétna zrcatka dodavana vyrobcem nebo jim podobna umisténa na stejném misté.
Jina vnéjsi zrcatka jsou zakazana.
(6) Vozidlo musi byt vybaveno pfednim i zadnim naraznikem.
(7) Veskera pfidavna zafizeni v€etné vybaveni vozidla, umisténa ve vozidle, musi byt fadné upevnéna.
(8) Vozidla dodavanéa bez dvefi musi byt vybavena alespon polodvefmi. Polodveifmi je mysleno zakryti, jez zabrani vypadnuti
nohou pfi naklonéni vozu. Toto zakryti musi byt provedené minimalné v provedeni Upravy dvefi podle ¢lanku 51a odst. 2.
Zakryti muze byt oteviratelné a nesmi byt prahledné.
(9) Vozidla dodavana bez nastavby nebo s odnimatelnou nastavbou, ktera bude pro zadvod demontovana, musi mit ram z tru-
bek, nebo podobny, ktery vyznacuje obrys vozidla v pldoryse odpovidajici obrysu vozidla stejného typu vyrabéného
s celokovovou karoserii. Tento ram musi za¢inat max. 100 mm za kabinou, musi pfekryvat konec ramu vozidla. R&m musi byt
opatfen neprthlednou vyplni pevné spojenou s ramem. V pudoryse musi pfedstavovat Ctyfuhelnik a musi sestavat z jedné
roviny, ktera je umisténa maximalné 200 mm nad nejvys$Sim bodem pneumatik.
(10) Samostatné Fizeni vSech kol je zakazano.
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Povolené upravy pro vozidla extra trid

(1) Na karoserii jsou povoleny pouze Upravy blatnikl a zkraceni spodni linie karoserie vpfedu a vzadu maximalné po horni
hranu narazniku (nad naraznikem musi byt jiz karoserie vozidla bez uprav). Blatniky mohou byt profiznuty maximainé o 100
mm ve stejném obrysu jako plvodni blatnik, aby mohla byt namontovana vétsi kola.
(2) Predni dvefe na obou stranach vozidla mohou byt upraveny odstranénim okenniho ramu a horni hrana dvefi mGze byt
snizena maximalné o 100 mm pod linii pasu, pfi¢emz horni hrana upravenych dvefi musi pfesahovat minimalné o 100 mm
vySku nejvys§iho bodu neobsazeného sedaku. Mista uchyceni dvefi do karoserie (panty a zamek) musi zGstat plvodni a na
puvodnim misté. Horni hrana dvefi musi byt upravena tak, aby nedos$lo ke zranéni posadky. Touto Upravou dvefi nesmi byt
poru$ena pevnost dvefi. U takto upravenych dvefi musi byt odstranéna plvodni vyplri okna dvefi.
(3) Linie pasu je definovana vpfedu jako ¢ara, na niz je nasazena kapota motoru; vzadu a po strané vrchni kraj bo€nice u ote-
vienych vozl a spodni hrana postranniho a zadniho okna u uzavfenych voz.
(4) Na vozidle nemusi byt sklenéné vypiné oken. Pokud je vozidlo vybaveno vypinémi oken musi byt jako vyplné oken pouzito
originalni sklo, nebo nahradni okna z lexanu a makrolonu. Jako vypIné oken nesmi byt pouzito plexisklo.
(5) Vozidlo nemusi byt vybaveno vnéjSimi zpétnymi zrcatky.
(6) Sériové narazniky mohou byt vyménény za nesériové narazniky, pficemz musi byt zachovan pavodni obrys a Sitka vozidla.
Material musi byt pevny a tuhy. Sila materialu je libovolna. Pevnost naraznikG musi byt minimalné shodna se sériovym narazni-
kem dodavanym vyrobcem vozidla.
(7) Chladi¢ nesmi byt umistén v prostoru pro posadku. Pokud bude chladi¢ umistén za prostorem pro posadku, musi byt zakryt
(oddélen) ochrannou pfepazkou tak, aby neslo k zasazeni posadky chladici kapalinou a to i v pfipadé pfevraceni vozidla. Chla-
di¢ a hadice chlazeni musi byt bezpeéné uchyceny. Pokud hadice chlazeni prochazeji prostorem pro posadku, musi byt dosta-
te€né ochranény tak, aby nedoSlo k opareni posadky.
(8) Palivova nadrz musi byt pevné zabudovana ve vozidle a dostate¢né chranéna. Nesmi byt umisténa v prostoru pro posadku
a musi byt od n&j oddélena ohnivzdornou pfepazkou.
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Vyprost'ovaci a tazné zarizeni

(1) Vozidlo musi byt vpfedu a vzadu vybaveno jednim taznym okem nebo hakem s vnitfnim prdmérem nejméné 50 mm. Musi
byt pevné ukotveny, lehce pfistupné a Cervené, Zluté nebo oranzové nalakované, aby vznikl kontrast ke karoserii. Ustanoveni
tohoto odstavce neni povinné pro vozidlo volné tfidy.
(2) Doporucuje se, pro naroéné trialové sekce, aby kazdé vozidlo mélo pfipevnény neposkozeny vyprostovaci pas nebo lano,
pfipravené k pouziti vné vozidla. Pevnost v tahu musi prokazatelné odpovidat vlastni hmotnosti vozidla a vyprostovani v terénu.
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Pneumatiky

(1) Jsou zakazany pneumatiky traktorového vzoru (Sipové), pneumatiky vybavené hroty a fetézy. Je zakdzano ménit typ pneu-
matik véetné otaceni smérovych pneumatik v navaznosti na trat' v prdbéhu zavodu.
(2) Pouziti dvojité montaze pneumatik je zakdzané, pokud nejsou uvedeny v technické specifikaci vyrobcem vozidla.
(3) Pri pochybnostech o pfipustnosti pneumatik rozhodne technicky komisar.
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Brzdy

(1) Vozidlo musi byt vybaveno funk&nimi provoznimi brzdami. Brzdova soustava musi odpovidat originalnimu sériovému prove-
deni.
(2) Bubnové brzy mohou byt pfedélany na kotou€ové brzdy.
(3) Rozdéleni brzd na jedné naprave je zakazané.
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Elektroinstalace

(1) Akumulatorova baterie ve vozidle musi byt fadné upevnéna a to tak, aby ve vSech extrémnich polohach (pfevraceni) nedo-
Slo k jejimu uvolnéni a uniku néplné (elektrolytu) z ¢lankd. ,Plus” kontakt akumulatorové baterie musi byt zakryt tak, aby nedo-
Slo ke kontaktu s karoserii nebo jinymi kovovymi ¢astmi vozidla.
(2) Interkom mezi fidi€em a spolujezdcem je povoleny. Ostatni bezdratové systémy, elektronické pomicky a jiné navigacni
systémy jsou zakazany. Je povoleno ve vozidle pouzit kameru pro zaznam jizdy. Kamera musi byt umisténa v prostoru pro
posadku tak, aby bylo zamezeno posédce v pribéhu jizdy vyuZzivat obrazového zaznamu.
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BEZPECNOSTNI PREDPISY
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Ochranna prilba, kombinézy, opérky hlavy

(1) Clenové posadky ve vozidle musi mit pfi jizdé v sekci na hlavé Fadné pfipevnénou motoristickou ochrannou pfilbu schvale-
ného typu. Ochranna pfilba musi byt homologovana pro provoz na pozemnich komunikacich.
(2) Kombinéza je pro €leny posadky v extra tfidach povinna.
(3) Vozidlo musi byt vybaveno opérkami hlavy nebo sportovnimi sedackami s integrovanymi opé&rkami hlavy.
(4) Vyjimka, z ustanoveni podle odst. 3, je povolena pouze pro vozidlo volné tfidy, které pfi schvaleni pro provoz na pozemnich
komunikacich opérkami hlavy nemuselo byt vybaveno. U tohoto vozidla jsou opérky hlavy doporuceny.
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Bezpecnostni pasy, airbagy
(1) Vozidlo musi byt vybaveno bezpec¢nostnimi pasy. Je zakazano kombinovat prvky riznych pasl. Jsou povoleny pouze kom-
pletni sady tak, jak je dodava vyrobce. Je povinné pfipevnéni dvéma ramenimi a jednim bedernim pasem. Vyjimka je povolena
pouze pro vozidlo volné tfidy, kde musi byt pouzity bezpecnostni pas dodavany vyrobcem. Elektronické zadrzné pasy jsou
povolené a musi byt funkéni.
(2) Bezpegnostni pas musi byt pouZit véetné montaze v souladu s pokyny vyrobce. Uginnost a Zivotnost bezpe&nostnich pasu
pfimo souvisi se zplsobem instalace, pouziti a udrzby. Bezpecénostni pasy je tfeba vyménit po kazdé vaznéjsi nehodé, nebo
pokud jsou nafiznuté ¢i rozedfené nebo v pfipadé zeslabeni pasu vlivem slunce nebo chemikalii. Bezpe¢nostni pasy je tfeba
také vymeénit v pfipadé, ze kovové €asti nebo spony jsou zdeformované nebo zrezivélé. Kazdy pas, ktery nefunguje dokonale,
musi byt vyménén.
(3) Vozidlo nesmi byt vybaveno funkénimi airbagy. Vyjimka je povolena pouze pro vozidlo volné tfidy. Pokud je vozidlo volné
tfidy vybaveno vypina¢em airbagt, musi byt airbagy vypnuté.
(4) Clenové posadky ve vozidle musi byt pii jizdé v sekci pfipoutani. Vedeni pasi musi zabranit sesouvani ramennich past
shora dold. Pro spolujezdce je doporuc¢eno stabilni drzadlo, které je pohodIné dosazitelné v pfipoutaném stavu.
(5) V prtibéhu jizdy v sekci musi ¢lenové posadky sedét v sedackach a byt pripoutani. Vyklanét se z vozidla je mozné pouze
bez odepnuti pasu a pfi sezeni v sedacce. Je zakdzano v prabéhu jizdy opustit sedacku i vozidlo, kromé didvodu uvedeného
v ¢lanku 16.
(6) K zabranéni vypadnuti ruky z vozidla, pfi jeho pfipadném prevraceni, je doporuena pro vozidlo extra tfidy ochranna sit.
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Bezpecnostni vypinani
(1) Vozidlo musi byt vybaveno hlavnim preruSovacem elektrického obvodu, ktery musi pferusovat vSechny elektrické obvody
(baterie, alternator, zapalovani, elektrické ovladaci prvky atd.). Sou¢asné musi byt zajiSténo, ze uvedenim hlavniho pferusova-
¢e do chodu bude zastaven motor. Hlavni pferu§ova¢ musi byt umistén vné vozidla v jeho pfedni ¢asti na pfistupném misté a
musi byt oznagen €ervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou minimalné 100 mm (obr. 1).
(2) Pokud u vozidel se vznétovymi motory nebude zabezpeéeno vypinani motoru podle odstavce 1, musi byt toto vozidlo vyba-
veno mechanickym vypinanim motoru, které musi byt umisténo vné vozidla v jeho pfedni ¢asti na pfistupném misté a musi byt
oznaceno bilym napisem STOP v ¢erveném osmiuhelniku s bilym okrajem se stranou minimalné 30 mm (obr. 2).
(3) Bezpecnostni vypinani neni povinné pro vozidlo volné tfidy.

Obr. 1 Obr. 2
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Hasici pfristroj
Vozidlo extra tfidy musi byt vybaveno minimalné jednim hasicim pfistrojem s nejméné 1 kg hasici latky.
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Ochranny ram
(1) Vozidlo extra tfidy musi byt vybaveno ochrannym ramem. Pro vozidlo volné tfidy je ochranny ram doporuceny. Ochranny
ram je vice trubkova konstrukce, jejimz ukolem je omezit deformace prostoru pro posadku v pfipadé prevraceni vozidla.
(2) Popis jednotlivych ¢asti ochranného ramu:

a) Ochranny oblouk - trubkovy ram, ktery tvofi oblouk, se dvéma nohami slouzicimi k uchyceni.

b) Hlavni oblouk - konstrukce s ohyby v Ghlu téméf 90 stupnili, umisténa napfi¢ ve vozidle pfimo za pfednimi sedadly. Rame-
na posadky, ktera sedi vzpfimené na svych sedadlech, musi byt uvnitf vnéjSich rozmérd tohoto ramu. Hlavni oblouk musi byt
vyroben z jednoho kusu ocelové trubky.

c) Predni oblouk — oblouk stejné konstrukce jako hlavni oblouk umistény tak, Zze kopiruje vnéjsi obrysy €elniho skla (pfedni
sloupky karoserie) a jeho horni hranu. Pfedni oblouk musi byt vyroben z jednoho kusu ocelové trubky.

d) Bo¢ni oblouk - téméF podélny a témeér svisly jednodilny trubkovy oblouk umistény na levé nebo pravé strané vozidla. Pfedni
sloupek kopiruje sloupek Celniho skla. Zadni sloupek je témér svisly a je umistén pfimo za pfednimi sedackami. Bo¢ni oblouk
musi byt vyroben z jednoho kusu ocelové trubky.

e) Bocni puloblouk - stejny jako bo¢ni oblouk, pouze bez zadniho sloupku. Bo¢ni pliloblouk musi byt vyroben z jednoho kusu
ocelové trubky.

f) PodéIna vzpéra - téméf podélna trubka spojujici horni ¢asti pfedniho oblouku a hlavniho oblouku.

g) PFiEna vzpéra - témér pficna trubka spojujici horni ¢asti bocnich obloukd nebo pllobloukd.

h) Diagonalni (UhlopfFiénd) vzpéra — Uhlopfiéna trubka spojujici jeden z hornich rohl hlavniho oblouku nebo jeden z okrajt
pficné vzpéry v pfipadé bo¢niho oblouku, s dolnim kotvicim bodem proti oblouku nebo horni okraj jedné zadni vzpéry s dolnim
kotvicim bodem druhé zadni vzpéry.

i) Zadni vzpéra - podélna trubka mezi hornim rohem hlavniho oblouku, nebo jednim koncem pfiéné vzpéry (v pfipadé, Ze jsou
pouzity boéni oblouky), a zadni &asti vozidla.

j) StfeSni vyztuha - trubka umisténa kfizem pres stfechu, z jednoho rohu ochranného ramu do druhého, nebo trubka, ktera je
umisténa podélné spojujic jeden z nejvysSich bodl hlavniho oblouku s bodem na opacéné strané predniho oblouku. Tato kon-
strukce musi byt zesilena v kazdém rohu.

k) Montazni body (nohy) - deska pfivafena na konce trubek tvofici oblouky, tak aby umoznila jejich pfiSroubovani nebo pfiva-
feni ke karoserii (rdmu), obvykle na misto opatfené zpevriovaci deskou.

I) Zpeviiovaci (vyztuzovaci) desky - 3 mm silny ocelovy plech pfipevnény ke karoserii (ramu) pod montazni nohou ochranného
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ramu, tak aby efektivnéji roznasel zatéz na karosérii (ram). Nejmensi plocha takovéto desky je 100 cm2. Tyto desky musi byt
bud pfiroubovany (alespon 4 Srouby, minimalné M8, ISO standart 8.8) nebo pfivareny. Pokud jsou desky pfiSroubovany, musi
byt pouzit ,protikus“ (protideska) o plose minimalné 100cm2. Pokud ma vozidlo plastovou karosérii, musi byt ochranny ram
uchycen k ramu vozidla.

m) Stfecha - plocha stfechy mezi pfednim a hlavnim obloukem musi byt u vozidel bez celokovové karosérie zakryta ocelovym
plechem tloustky minimalné 2 mm nebo hlinikovym plechem tloustky minimalné 3mm. Deska musi byt minimalné na Sesti
bodech pfiSroubovana (velikost M8, ISO norma 8.8) nebo pfivafena (nejméné Sest svard, kazdy o minimalni délce 5cm). Mini-
malni pozadavek je jeden svar nebo Sroub v kazdém rohu stfechy, jeden ve stfedu pfedniho oblouku a jeden ve stfedu hlavniho
oblouku.

n) Pfidavné ochranné ramy — pfidavné trubky a ramy (napf. ochranné ramy dvefi, zesileni sloupkt €elniho okna apod.) jsou
povoleny. Nejsou kladeny zvlastni pozadavky na konstrukci téchto trubek i rama.

(3) Upevniovaci body pfedniho oblouku, bo¢nich oblouku, boénich pulobloukl a hlavniho oblouku musi byt minimalné na urovni
podlahy prostoru pro posadku.
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Zakladni typy konstrukce ochranného ramu
(1) Ochranny ram sestaveny z predniho oblouku, hlavniho oblouku, dvou podélnych vzpér a dvou zadnich vzpér. Ochranny ram
ma Sest montaznich bodl (obr. 3).
(2) Ochranny ram sestaveny z hlavniho oblouku, dvou bo¢nich pulobloukd, jedné pfiéné vzpéry a dvou zadnich vzpér. Ochran-
ny ram ma Sest montaznich bodu (obr. 4).
(3) Ochranny ram sestaveny z dvou boc¢nich obloukt, dvou pfi¢nych vzpér a dvou zadnich vzpér. Ochranny ram ma $est mon-
téznich bodu (obr. 5).

Obr. 3 Obr. 4 Obr. 5
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Diagonalni vzpéra a stfesni vyztuha
(1) Ochranny rdm musi mit minimalné jednu diagonalni vzpéru, ktera musi byt umisténa mezi zadnimi vzpérami (obr. 6) nebo
v hlavnim oblouku (obr. 7). Orientace diagonalni vzpéry je libovolna nebo mize byt dvoijita a tvofit kFiz (obr. 8 a obr. 9). Vzpéry
musi byt rovné a mohou byt snimatelné. Horni okraj diagonalni vzpéry se musi spojovat s hlavnim obloukem maximalné 100
mm od jeho spoje se zadni vzpérou, nebo se zadni vzpérou maximalné 100 mm od jejiho spojeni s hlavnim obloukem. Dolni
okraj diagonalni vzpéry se musi spojit s hlavnim obloukem nebo zadni vzpérou maximalné 100 mm od kotevni desky.

A A A A

Obr. 6 Obr. 7 Obr. 8 Obr. 9

(2) Vrchni ¢ast ochranného ramu musi mit jedno vyztuzeni podle ¢lanku 60 odst.2 pism.j. Vyztuzeni vrchni ¢asti ochranného
ramu muze kopirovat zakfiveni stfechy. Orientace stfesni vzpéry je libovolna (obr. 10) nebo muZze byt dvoijita a tvofit kfiz.

(3) Pokud je pouzita stfeSni vyztuha mezi nejvy§Simi body pfedniho a hlavniho oblouku, musi byt provedeno vyztuzeni v kaz-
dém rohu vrchni ¢asti ochranného ramu (obr. 11).

Obr. 10 Obr. 11

63
Rozebiratelné spoje

(1) Pokud se v konstrukci ochranného ramu pouziji rozebiratelné spoje, je doporu€eno jejich provedeni podle obrazk( 253-37
az 253-47. Rozebiratelné spoje musi byt namontovany v prodlouzeni osy trubek a nesméji byt mimo osu. Kdyz jsou smontova-
ny, nemohou jiZ byt svafovany. Srouby a svorniky musi mit alespof jakost 8.8 (norma I1SO).

(2) Rozpojitelné spoje, které odpovidaji obr. 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 a 253-47 jsou vyhrazeny k upevnéni diagonalnich
vzpér a stfesnich vyztuh popsanych v ¢lanku 62 a jsou zakazany ke spojeni hornich €asti hlavniho, pfedniho oblouku a boénich
oblouku a puloblouku.
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Materialova specifikace
(1) Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym prafezem.

(2) Specifikace pouzitych trubek pro ochranny ram jsou uvedeny v tabulce (uvedené Udaje jsou povolené minimum):
Materidl Minimélni pevnost v tahu Minimalni rozméry (mm) Pouziti
45x2,5
nelegovana uhlikova ocel (1,75%x0,095%) hlavni oblouk nebo bo¢ni
bezesva, tazena za studena 350 N/mm2 nebo oblouky podle konstrukce
obsahujici maximaliné 0,3 % 50x2,0
uhliku (2,0"x0,083%)
38x25
(1,5"x0,095%) predni oblouk, bo¢ni pllob-
nebo louky a ostatni
40x 2,0 ¢asti konstrukce
(1,6"x0,083")

(3) PFi vybéru kvality oceli je tfeba vénovat pozornost zvlasté taznosti materiadlu a vhodnosti pro svafovani. Ohybani musi byt
provedeno za studena s polomérem zahnuti osy trubky (méfeno v ose trubky) rovnajicim se nejméné trojnasobku praméru
trubky. Pokud je v pribéhu této operace trubka tvarovana do ovalu, pomér mezi velkym a malym primérem musi byt minimalné

0,9. Plocha na urovni ohnuti musi byt jednotna a zbavena zvinéni a trhlin.
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65
Pokyny pro svarovani

(1) Svar musi byt proveden po celém obvodu trubky. VSechny svary musi byt v nejlepSi mozné kvalité a uplné provarené (nejlé-
pe obloukem v ochranné atmosféfe). Ackoliv dobry vnéjSi vzhled svaru nemusi zaru€ovat jeho dobrou jakost, nejsou Spatné
vyhlizejici svary nikdy znamkou dobré prace.
(2) V pfipadé pouziti tepelné zuslechténé oceli je nutno bezpodmineéné dodrzet specialni pfedpisy vyrobce pro svafovani
(specialni elektrody, svafovani v ochranné atmosfére).

66

Ochranné oblozeni

V mistech, kde by télo posadky mohlo pfijit do styku s ochrannym ramem, nebo by se pfilba mohla dostat do kontaktu s
ochrannym ramem, je tfeba opatfit konstrukci ochranného ramu ochrannym oblozenim.

) CASTSEDMA
POZADAVKY NA OCHRANU PRIRODY
67
Zajisténi uniku ropnych latek
V dobé stani vozidla bude vozidlo zabezpe&eno tak, aby nedos$lo k uniku ropnych latek do pldy. Veskery znecistény material od
ropnych produktd ukladat do pfipravenych nadob v depu. Zakaz znecistovani vodnich tokd.
68
Zabezpeceni palivové nadrze
Palivova nadrz musi byt zajiSténa tak, aby ve vSech extrémnich polohach (pfevraceni) nemohly zadné pohonné hmoty uniknout.

CAST OSMA
PRECHODNA USTANOVENI
69
Vyjimky pro vozidla extra tfid
(1) Vozidlim extra tfid, ktera byla upravena podle platného znéni pravidel do konce roku 2011 tykajici se zkraceni karoserie a
ramu a startovala minimalné v jednom zavodu serialu do konce roku 2011, je start v zavodech povolen.
(2) Vozidla extra tfid, ktera jsou vybavena stavajicimi ochrannymi ramy a startovala minimalné v jednom zavodu serialu do
konce roku 2011, mohou startovat v zavodech se stavajicim ochrannym rdamem za podminky, Ze tento stavajici ochranny ram
bude doplnén o hlavni oblouk (¢lanek 60 odst. 2 pism. b) a dvé zadni vzpéry (lanek 60 odst. 2 pism. i) s minimalné jednou
diagonalni vzpérou (€lanek 60 odst. 2 pism. h). Diagonalni vzpéra musi byt umisténa v souladu ustanovenim ¢lanku 62.
(3) Hlavni oblouk podle odst. 2 muze byt ke stavajicimu ochrannému ramu pfivafen. V tomto pfipadé mohou byt vyuZzity zadni
vzpéry, pokud je jimi stavajici ram vybaven a spliiuji podminky podle materialové specifikace (¢lanek 64).
(4) Doplnéni stavajiciho ochranného rdmu podle odst. 2 musi splfovat vS8echny podminky pro konstrukci a montaz ochranného
ramu podle pravidel platnych od roku 2012. Ustanoveni ¢lanku 66 pravidel se pouZije i pro stavajici ochranny ram.
(5) Stavajicim ochrannym ramem je mysleno ochranny ram libovolné konstrukce pouzity ve vozidle do konce roku 2011.
70
Podminky pro vyhlaseni serialu volnych trid
Serial zavodl v kategorii volnych tfid bude vyhlasen za pfedpokladu, Ze v dané tfidé absolvuji minimalné tfi posadky alesporn
2/3 z celkového poctu zavodu.
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